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CONSIDERANDO:

Que, el articulo 1° de la Ley N° 26620, Ley de Control y Vigilancia de las
Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres, establece que dicha Ley regula los
® aspectos de control y vigilancia a cargo de |a Autoridad Maritima, respecto de las
actividades que se desarrollan en los ambitos maritimo, fluvial y lacustre del
territorio de la Republica.

| Que, de conformidad con lo establecido en el articulo 1° del Decreto Ley N°
‘ 17824, Ley de Creacion del Cuerpo de Capitanias y Guardacostas; articulo 16 del
Decreto Legislativo N° 438, Ley Orgénica de la Marina de Guerra del Pera y en los
articulos 2 y 6, inciso (d) de la Ley N° 26620, Ley de Control y Vigilancia de las
Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres, corresponde a la Direccion General
de Capitanias y Guardacostas, en su calidad de Autoridad Maritima controlar y
: proteger el medio ambiente acuatico;

8 Que el articulo A-010401 (11) del Reglamento de Capitanias y de las Actividades
' Maritimas, Fluviales y Lacustres dispone que la Autoridad Maritima debera ejercer
un especial control sobre las naves que amriben al puerto con mercancias y
sustancias peligrosas, debiendo intensificar dicho control durante las operaciones
de carga, descarga y transferencia de dichas mercancias y sustancias; L

Que el “Convenio para la Proteccion del Medio Marino y la Zona Costera del |

Pacifico Sudeste”, aprobado por el Gobiemo del Peri mediante Resolucion i
: Legislativa N° 24926 de fecha 07 Noviembre 1988 y suscrito con los Gobiernos de '

Chile, Colombia, Ecuador y Panamd, estipula que los Estados Parte deberan

adoptar las medidas para prevenir, reducir y controlar la contaminacion. '

“ Que, de acuerdo al articulo A-010501 inciso (4) del Reglamento de la Ley de
Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres, es funcion
de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas, dictar las nommas
complementarias y emitir resoluciones sobre asuntos de su competencia relativos
a las actividades maritimas, fluviales y lacustres;

Que es necesario establecer las normas y procedimientos minimos de seguridad
‘; para efectuar las operaciones de alijo o transferencia de graneles liquidos entre
| naves 6 artefacto (s) naval (es);




S DE\De conformidad con lo recomendado por el Director de Control de Intereses
; “"% e,rAcuatlcos

-P/ . - . .
51’«9/1.- Aprobar las Normas y Procedimientos para las operaciones de alijo 0
1 transferencia de graneles liquidos entre una nave a otra 6 artefacto naval, las
mismas que forman parte como anexo a la presente Resolucion Directoral.

2.- Los prop|etar|os armadores y Capitanes de las naves 6 artefacto (s) naval
(es), asi como los Agentes Maritimos que las representan, seran
responsables del estricto cumplimiento de las mencionadas normas.

Dejase sin efecto la Resolucidon Directoral N° 372-99/DCG de fecha 14
Setiembre 1999.
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1, | Anexo (1) R/D®13-2003 fecha 24 Abril 2003

NORMAS Y PROCEDIMIENTOS PARA EL ALIJO O TRANSFERENCIA DE
HIDROCARBUROS DE UNA NAVE A OTRA, FONDEADAS EN BAHIA

CAPITULO |

DEFINICIONES

Articulo 1°.- Las siguientes son las definiciones de los términos usados en la
presente Norma:

otro granel liquido hacia otra nave.
1.2 Nave de Servicio: Nave gue recibe hidrocarburos u otro granel liquido
desde la nave alijada ¢ artefacto naval
' 1.3 Artefacto Naval Alijado: Artefacto naval que efectud el alijo o transferencia
@ de hidrocarburos u otro granel liquido de una nave 6 artefacto naval.
1.4 Alijo: Transferir el cargamento de una nave a ofra, pudiéndose
considerarse en la operacion a un artefacto naval.

]' 1.1 Nave Alijada: Nave que efectua Alijo 6 transferencia de hidrocarburos u
L]

CAPITULO II
NORMAS GENERALES Y DE SEGURIDAD

I Articulo 2°.- Las operaciones de alijo o transferencia de hidrocarburos u otro
granel liquido se efectuaran con la autorizacion de la Capitania de Puerto
correspondiente, previo cumplimiento de los requisitos establecidos en el Texto
Unico de Procedimientos Administrativos de la Marina de Guerra del Perd, asi
como de las presentes normas y procedimientos.

Articulo 3°.- La solicitud de autorizacion para realizar una operacion de alijo _
1T entre naves debera ser presentada a la Capitania de Puerto de la jurisdiccion ’
con un minimo de 48 horas de anticipacion. ‘

Articulo 4°.- Las Agencias Maritimas que representa a la nave cuya carga sera
p alijada o transferida, notificard a la Capitania de Puerto, con 48 horas de
anticipacion, sobre la llegada del buque a la zona de alijo y los siguientes
antecedentes:

1) El nombre y el distintivo de llamadas del buque.
2) El calado del buque. '
3) Eltipoy la cantidad de carga transportada. I
4) El numero de transbordos previstos.
5) La hora de llegada (ETA) a la zona de maniobra.
6) La hora estimada de comienzo y término de cada operacién de trasbordo.
7) Nombre de la persona encargada de la operacion de transferencia de carga
en ambas naves 0 artefacto (s) naval (es).

L i
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Articulo 5°.- Las Agencias Maritimas representantes de las naves y/o artefacto
(s) naval (es) que efectuaran la operacion de alije, seran responsables que sus
representados cuenten con un “Certificado de Seguro u otra Garantia
Financiera relativo a la Responsabilidad Civil por dafios causados por la
Contaminacién de las aguas por hidrocarburos’, otorgado por la Autoridad
competente del pais de bandera, si la nave fuese extranjera en caso
corresponda. Las naves nacionales o artefacto (s) naval (es), deberan contar
con el “Certificado de Seguro u otra Garantia Financiera” otorgado por la
Direccion General de Capitanias y Guardacostas, conforme lo establecido en el
Texto Unico de Procedimientos Administrativos de la Marina de Guerra del
Perd.

Articulo 6°.- Los Capitanes de las naves 6 operador (es) de (los) artefacto (s)
naval (es) al participar en el alijo daran cumplimiento a las siguientes directivas:

a) Informaran por escrito a la Capitania de Puerto de la jurisdiccion a través de
su Agente Maritimo, los niveles en que se encuentran los diferentes tanques
de almacenamiento de granel liquido de sus respectivas naves y si existen
defectos o fallas que puedan afectar la seguridad durante las operaciones
de Alijjo.

b) Se cercioraran que sus naves se encuentren iluminadas en forma adecuada
durante las operaciones de Alijo, de acuerdo a las normas nacionales
vigentes y a las establecidas en el Reglamento Internacional para la
prevencion de Abordajes en la Mar.

c) No permitiran que se efectien cualquier tipo de soldaduras o trabajos en
caliente a bordo de sus naves durante las operaciones de Alijo.

d) lzaran las banderas correspondientes de acuerdo al Cddigo Maritimo
Internacional de Senales.

e) Dispondran lo conveniente para que sus naves cuenten con SEIS (06)
espias dobles trabajando a la misma fuerza.

f) Los Capitanes designaran a bordo de sus respectivos naves a una persona
de la dotacion como encargado de la transferencia de carga, sin que
signifique relevar a los Capitanes de su responsabilidad por la seguridad:

g) En el caso de que las naves cuenten con Oficiales de Maquinas, la persona
encargada de la transferencia sera un Oficial de dicha seccion.

h) Las naves y artefacto (s) naval (es) daran cumplimiento a las disposiciones
contenidas en la “Guia para Transferencias Buque a Bugue” (Ship to Ship
Transfer Guide) preparada conjuntamente por la Camara Naviera
Internacional (International Chamber of Shipping) y por el Foro Maritimo
Internacional de Compafiias Petroleras (Oil Companies Internacional Marine
Forum).

Articulo 7°.- Las obligaciones de los encargados de la operacion de
transferencia de carga son las siguientes:

a) Dirigiran la operacién de alijo de conformidad con la presente Resolucion
Directoral.

b) Advertiran al Capitan, o a los Capitanes de las fases criticas del alijo, tal
como el amarre, el desamarre y el trasbordo de la carga.
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c) Pondran en ejecucion las disposiciones del Plan de Emergencia de Abordo
para casos de derrame de Petrdleo (SOPEP) en caso se produzca un
derrame.

d) Inspeccionaran constantemente el sistema de trasbordo de carga.

e) Supervisaran todos los aspectos de la operacion de alije a bordo de la nave

) Dirigiran la operacion de alije de conformidad con el Plan de Alijo.

g) Comprobaran que se haya verificado todos los amarres y defensas vy
tomando todas las medidas de seguridad.

h) Velara para que se envien los informes que sean necesarios a la Autoridad
Maritima (Capitania de Puerto).

Articulo 8°.- Los encargados de la operacién de alijo tendran la autoridad para:

a) Interrumpir o poner fin a la operacién de alije, y
b) Modificar el Plan de Alijo para la operacion de que se trate.

Articulo 9°.- Las maniobras de aproximacion y abarloamiento entre las naves
_ que participaran en el alijo o transferencia de hidrocarburos, no se realizaran en
L horas nocturnas. En horas diurnas el Capitan de Puerto no autorizara las
mencionadas maniobras en caso que la Vvisibiidad se encuentre
significativamente reducida o por razones de mal tiempo.

‘)

Articulo 10°- Las maniobras de aproximacion, abarloamiento vy
desabarloamiento de las naves mayores de 372.17 Unidades de Arqueo Bruto,
se haran obligatoriamente con la asistencia de un practico autorizado en la
zona donde se realice la maniobra de alijo.

Articulo 11°.- Para las maniobras de aproximacion, abarloamiento vy
desabarloamiento de las naves mayores de 372.17 Unidades de Arqueo Bruto,
debera emplearse un remolcador como minimo para auxiliar en las maniobras
mencionadas en el articulo anterior. El mismo que debera permanecer cuando
se requiera 0 en casos de emergencia.

Articulo 12°.- En caso de que el alijo sea efectuado por artefactos navales, es
¢ O decir construcciones navales sin propulsion propia, estos deberan estar
' asistidos por un remolcador durante las maniobras de abarloamiento-
desabarloamiento, y mientras dure la faena de alije.

CAPITULO I
. AREA DE OPERACIONES PARA EFECTUAR ALIJES
Articulo 13°.- ZONA DE ALIJO

13.1 Las operaciones de Alijos de deberan efectuarse dentro de las zonas o
areas autorizadas por las Capitanias de Puerto.

Articulo 14°.- Para seleccionar la zona de alijo en bahia las Capitanias de
Puerto tendran en cuenta:
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a) Densidad del trafico en el area.

b) La profundidad del agua.

c) Las condiciones de mar y viento.

d) La disponibilidad de partes meteoroldgicos relativos a esa area.
e) Proximidad a zonas de medio ambiente sensible.

f) Producto o sustancia granel liquida a ser transferida

Articulo 15°.- Las Capitanias de Puerto determinaran las zonas de fondeo para
operaciones de alije, comunicando a la Direccidén de Hidrografia y Navegacion
de la Marina de Guerra del Peru para las acciones que le corresponda.

Articulo 16°.- Para autorizar zonas de alijo en las radas interiores se tomara en
cuenta que la distancia entre muelles o espigones, debe ser lo suficientemente
amplia que permita a las naves de servicio y a la nave o artefacto naval alijado
maniobrar sin ninguna restriccion, considerando inclusive el apoyo de un
remolcador, también debera considerarse no limitar la maniobra de amarre y
desamarre de las naves en los muelles adyacentes.

i @ Articulo 17°.- Las Capitanias de Puerto en coordinacion con los operadores de
los terminales portuarios determinaran mediante resolucién de capitanias los
muelles en los cuales esté autorizado efectuar faenas de alije entre naves, asi
como los tipos de naves alijadas, incluidos los artefactos navales, tomando en
consideracion lo dispuesto en la presente Resolucion Directoral.

CAPITULO IV
RESPONSABILIDAD EN LAS MANIOBRAS

Articulo 18°.- Del Capitan de la Nave 6 operador (es) de (los) artefacto (s)
naval (es):

18.1 EI Capitan de la nave u operador del artefacto naval alijada sera

responsable del cumplimiento de todas las medidas de seguridad de la
{4 " maniobra de Alije en general, debiendo preocuparse de los siguientes
aspectos:

1) Conocimiento cabal de la zona de maniobra.

2) Dominar las técnicas de limpieza ante derrame y en particular,
familiaridad con el equipo y recursos disponibles en el plan para
contingencias durante las operaciones de la manicbra.

3) Advertir a las naves de las fases criticas de la operacion de la
maniobra, tales como el amarre, desamarre y alije.

4) Toda novedad debera ser informada inmediatamente a ia Capitania de
Puerto por el medio mas rapido y seguro.

Articulo 19°.- Durante la operacién de la maniobra y en cada guardia, habra a
bordo de cada uno de las naves o artefacto naval, un Oficial u operador

respectivamente, encargado de la operacion de transferencia de carga, quien
debera:
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1) Inspeccionar el sistema de trasbordo de carga antes de la operacion.

2) Supervisar todos los aspectos de la operacion a bordo del buque.

3) Dirigir la operacién de trasbordo de conformidad con el plan de maniobra.
4) Comprobar que se hayan verificado todas las amarras y defensas.

CAPITULO V
PLAN DE ALIJO

Articulo 20°.-Cada nave o artefacto naval participante en la operacion de alijo,
redactarga y llevara abordo un Plan de Alijo, copia del cual deberan ser
distribuidas en el Puente; en el Puesto de Control de la transferencia de carga;
y en la Sala de Maquinas. El Plan debera estar redactado en el idioma de la
tripulacidn de las naves. Una copia debera ser entregada a la Capitania de
Puerto, Si el idioma no fuera el castellano, dicha copia debera ser acomparnado
por la traduccion oficial del plan.

Vi ® Articulo 21°.- El plan de alijo contendra la siguiente informacion:

a) Nombre, senal distintiva, bandera, tonelaje y caracteristicas del buque
alijado.

b) Plano de tanques comerciales con las lineas de carga y descarga.

c) Descripcion del amarre y desamarre, incluyendo diagrama vy
procedimientos para tender las amarras del buque durante el trasbordo de
la carga.

d) Descripcidén completa de los procedimientos de trasbordo de carga.

e) Descripcion del sistema de transvase de lastre y de los procedimientos
para su operacion, incluida la ubicacién de la valvula de cierre o de otro
dispositivo de aislamiento que separe el sistema de lastre del sistema de
carga.

f)  Titulo, nombre, certificacion exigida en el Convenio Internacional del
Formacion (STCW), puesto de trabajo y funciones de todas las personas
que participan en la operacion de alijo.

L) 1(0 g) Procedimientos para poner en funcionamiento los sistemas de cierre

] rapido (Emergency Shut Down), y de comunicaciones de emergencia, asi
como el procedimiento de desabarloamiento rapido de las naves.

h)  Descripcion de las bandejas colectoras de goteos y de los procedimientos
para vaciarias.

i) Procedimiento para notificar derrames de hidrocarburos.

J) Plan de Emergencia de Abordo para cosos de derrame de Petrdleo
(SOPEP), aprobado por la Autoridad Maritima, el cual debera incluir la
utilizacion de materiales como: dispersantes, barreras de contencion,
skimmers, los mismos que podran ser provistos por terceros, en este caso
debera demostrarse el convenio 6 contrato de prestacion de equipos.

k) Plan de carga / Plan de Estiba de la Carga.

I) El Capitéan de cada buque verificara que su Plan de Alijo se encuentre
actualizado y exigira a todo el personal del buque que cumplan con los
procedimientos que figuren en el Plan.
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m) Antes de iniciar la operacion de alijo, los Capitanes de ambas naves U
operador del artefacto naval examinaran el Plan de Alijo, para familiarizarse
con la operacion.

CAPITULO VI
SISTEMAS DE COMUNICACION

Articulo 22° - Para poder transbordar graneles liquidos o hidrocarburos de una
nave a otra ¢ artefacto (s) naval (es) con seguridad, es necesario disponer de
comunicaciones confiables.

Articulo 23°.- Las comunicaciones entre naves 6 artefacto (s) naval (es) se
deben efectuar en un idioma comun de mutuo acuerdo y conocido por el
personal que participa directamente en las operaciones de alije a fin de evitar
malentendidos e interpretaciones incorrectas de érdenes y consideradas en el
Cédigo Internacional de Senales.

Articulo 24°.- Antes de iniciar la operacién de la maniobra, los Capitanes y
operador (es) del (los) artefacto (s) naval (es) examinaran el plan conjunto de
alije

Articulo 25°- Examinado el Plan, se estableceran inmediatamente las
comunicaciones en ondas meétricas, en ondas decimétricas o en cualquier otro
sistema autorizado.

Articulo 26°.- Mientras dure la operacién de alijo, los oficiales de ambas naves
o del (los) artefacto (s) naval (es) estaran provistos de medios de comunicacion
adecuados y operativos (ejemplo: equipos transreceptores portatiles).

Articulo 27°.- En caso de presentarse una falla importante en las
comunicaciones, el buque afectado debera dar la sefial sonora de alarma para
interrumpir la operacion de alijo, la que podra reanudarse una vez restablecida
la comunicacion.

CAPITULO ViI
EQUIPAMIENTO

Articulo 28°.- Antes de iniciar el alijo, los Capitanes de ambas naves ©
encargados del (los) artefacto (s) naval (es) intercambiaran informacion sobre
el equipo (disponibilidad, estado y compatibilidad) que se ha de utilizar durante
la operacion.

Articulo 29°.- Las naves que efectuaran el alijo deberan contar con la cantidad
minima de defensas (principales y auxiliares) que sean requeridas de acuerdo
a las caracteristicas de las naves que participaran en la operacion. Las
defensas principales seran defensas marinas flotantes, de espuma o
neumaticas.
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Articulo 30°.- Estas defensas deberan resistir las presiones y cargas previstas y
estaran distribuidas por igual sobre una superficie adecuada del casco de
ambos naves.

Articulo 31°.- Para la determinacién del tamafo y cantidad de defensas
principales se tomara como referencia la siguiente tabla, la misma que indica
valores aproximados para defensas neumaticas tipicas. Para entrar a la tabla
se asumird que las dos naves son del mismo tonelaje (C), el cual es
determinado aplicando la siguiente formula.

C= 2 xDesplazamiento Buque A x Desplazamiento Buque B
Desplazamiento Buque A + Desplazamiento Buque B

Desplazamiento (C) Cantidad Defensas (mts.)
Toneladas Minima (Diam. X long.)
0 1,000 03 o mas 1.0X20
‘ 3,000 03 o mas 1.5X3.0
6,000 03 o mas 25X55
10,000 03 6 mas 25X55
30,000 04 o mas 3.3X6.5
50,000 04 o mas 3.3X65
100,000 04 o mas 3.3X6.5
150,000 05 o méas 3.3X6.5
200,000 05 o mas 3.3X6.5
450,000 04 o mas 45X9.0
500,000 04 o mas 45X9.0

Nota.- Considerando que las defensas de espuma difieren ligeramente del
tamafio de las neumaticas, la tabla se aplica para los dos tipos de
defensas.

7 Articulo 32°.-En todo caso, el uso de defensas se cefiira estrictamente a las
L 1] ® especificaciones y recomendaciones técnicas del fabricante respecto al tipo y
tamafio de defensas especificas a ser utilizadas en una operacion en particular.

Articulo 33°.- Debera informarse a la Capitania de Puerto en la solicitud de
alijo, el tipo y cantidad de defensas a ser empleadas, para su conocimiento y
autorizacion correspondiente. Las defensas deberan encontrarse en 6ptimo
estado de conservacion.

Articulo 34°.- Para operar con defensas de gran tamano, el buque que las
utilice debera tener equipo especial de manipulacion o adaptar su equipo para
tal efecto.

Articulo 35°.- En ningin caso se utilizaran menos de tres (3) defensas
principales que seran instaladas en el buque que permanece estacionario para

recibir al que se abarloard. En adicion, ambos naves deberan contar con
defensas auxiliares adecuadas.
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Articulo 36°-Las naves estara(n) equipado(s) con conductos flexibles
(mangas), de calidad, tamafio y longitud adecuados.

Articulo 37°.-Cada conducto flexible (mangas), tendra un sello indeleble
(grabado) con las siguientes indicaciones:

Destino de uso indicando el tipo de granel liquido

Fecha de fabricacion

Presion de estallido

Presion de trabajo

Fecha de la ultima prueba

Presion utilizada durante la prueba

g. Fecha de la proxima prueba (o vida util)

~0Q0oTw

Toda esta informacidén debera encontrarse registrada en el Diario de Registro
de Equipos de Alijo.

Articulo 38°.- Cada nave o artefacto naval contara con un Diario de Registro de
& @ Equipos de Alijo, donde anotaran los datos resultantes de las pruebas de cada
! € manga (conducto flexible).

Articulo 39°.- Los elementos de cada uno de los conjuntos de mangas, segun
su tipo de proyecto, cumpliran las siguientes prescripciones:

a. Los acoplamientos con elementos con rosca, ofrecen una conexion
segura sin ningun ofro tipo de sujecion adicional.

b. Las juntas de bridas y los acoplamientos de desembarque rapido cumpliran
lo indicado en las normas internacionales sobre dimensiones de conexion, y
su material sera conforme a los estandares internacionales aceptados.

CAPITULO Vil
PRECAUCIONES CONTRA LA CONTAMINACION

[ ,. Articulo 40°.- Antes de iniciar las operaciones de alije se prepararan las
amarras adecuadas y se tendran listas las guias para conducir las amarras.
Articulo 41°.- Todas las operaciones de alijjo se detendran cuando se
produzcan condiciones de inseguridad o que entrafen riesgos para el medio
ambiente, tales como:

Averia de los conductos flexibles o de las amarras.

Deterioro de las condiciones meteorologicas y/o del estado del mar.
Concentracién peligrosa de gas en la cubierta del (de los) buque(s).
Derrame de hidrocarburo.

a0oo

CAPITULO IX
PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

Articulo 42°.- En cada nave O artefacto naval se asignaran tareas de
emergencia a los tripulantes previamente designados, para casos en que
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pueda producirse un accidente durante las operaciones de alije,
particularmente para casos de derrame de hidrocarburos e incendios.

Articulo 43.- Ante el caso de producirse un derrame de hidrocarburos o
incendio el armador de la nave o artefacto alijado sera responsable de que se
tenga disponible UNA (01) embarcaciéon auxiliar o de servicio a fin de que
preste el apoyo para la contencién ante un posible derrame 0 incendio, el
material con que cuente debera estar incluido en el Plan de Emergencia de
Abordo para cosos de derrame de Petrdleo (SOPEP). Asimismo, contara con
personal de lucha contra derrames de hidrocarburos, teniéndose en cuenta la
mejor tecnologia aplicable para la contencién y limpieza de derrames de
hidrocarburos y equipamiento de almacenamiento.

En el Plan de Operaciones de cada alijo se debe especificar la embarcacion o
auxiliar y los materiales con que cuenta.

Articulo 44° - En caso de derrame de hidrocarburos al mar, se activara el Plan
de Emergencia de Abordo para cosos de derrame de Petroleo (SOPEP), de la
- - (s) nave (s) 6 artefacto (s) naval (es), informando inmediatamente a la
' L Capitania de Puerto del suceso.

Articulo 45°.- Si se descubre un derrame, las operaciones de alije se detendran
y se activaran los Planes de Emergencia de las naves y el Plan de Accion
Local de la Capitania de Puerto correspondiente.

Articulo 46°.- Se notificara a la Capitania de Puerto de cualquier derrame de
hidrocarburos, indicando su magnitud, naturaleza y causa, sea cual fuere el
volumen derramado.

Articulo 47°.- Todo caso de derrame se anotara en el Libro de Registro de
Hidrocarburos — 2da. Parte: Carga, lastrado.

Articulo 48°.- La nave alijado dara cumplimiento a lo dispuesto en el Capitulo |I-

2 parte “A” regla 20 del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida

Humana en el Mar 1974/78 (SOLAS 74/78). ‘
] ® El artefacto naval alijado debera contar con un plano indicando la ubicacion de

los sistemas y equipos de lucha contra incendio y de los sistemas de

ventilacion si los hubiera

Articulo 49° .- Ante la ocurrencia de un incendio que no puede ser controlado la
nave o artefacto naval debera ser conducida a bahia de tal forma que no afecte
los canales de transito y las zonas de fondeaderos coordinando con la
Capitania de Puerto un lugar seguro para su ubicacion.

Articulo 50°.- Dentro del plan de operaciones conjunto se contemplan los
procedimientos de ocurrirse un incendio para que las naves 0 artefacto naval
detengan la operacion de alijo asi como sean retirados de los muelles y de la
zona de fondeadero de acuerdo al articulo anterior.
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CAPITULO X
PREPARATIVO PARA LAS OPERACIONES

Articulo 51°.- Antes del alijo, los capitanes de ambas naves u operador (es) del
(los) artefacto (s) naval (es), asi como los encargados del alijo, cumpliran con lo
siguiente:

a. Tomar conocimiento de la presente Resolucion Directoral y cualquier
directiva adicional facilitada por los propietarios de las naves y de la carga.

b. Verificar que la tripulacién se encuentre familiarizada con las operaciones
de alije.

c. Verificar que se cumplan las directivas pertinentes. .

d. Comprobar el funcionamiento optimo de:
- Los dispositivos de control de la maquina principal .
- El mecanismo de gobierno
- El equipo de navegacion

o - Las comunicaciones
L 4 e. Retirar de la cubierta todos los obstaculos o amarras innecesarias que

estorben el acceso a los colectores.

f. Obtener un prondstico meteorolégico para la zona de alijo correspondiente
al periodo previsto para la operacion.

g. Verificar que se han comprobado y preparado perfectamente:
- Las tuberias
- Los conductores flexibles (mangas)
- El equipo de servicio
- Las defensas
- Las amarras, y
- Los dispositivos de fondeo

Articulo 52°.- Las comunicaciones con el Capitan del ofro buque se
estableceran de acuerdo con el Capitulo VI “SISTEMA DE COMUNICACION”,
para coordinar el abarloamiento, el método vy sistema de aproximacion, el
amarre y desabarloamiento.

Articulo 53°.- El alijo podra empezar tan pronto como ambas naves o artefacto
(s) naval (es) hayan confirmado que estan listos.

Articulo 54°.- Los capitanes de las naves tanques petroleros, 6 operador del
artefacto naval conoceran la reglamentacion vigente sobre la responsabilidad
civil nacida de casos de contaminacion.

Articulo 55°.- Tomando como base la informacion intercambiada entre la nave
alijada, la nave de servicio, 6 el artefacto naval se elaborard un plan de
operaciones, para cada operacion de alijo a realizar, copia del cual deberé ser
presentado a la Capitania de Puerto para el tramite de autorizacion.

La elaboracion del mencionado Plan de operacion sera de responsabilidad de
la nave o artefacto naval alijado, debiendo presentar el mismo a la Capitania de
Puerto para el tramite de autorizacion de la faena de alije.
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El Plan para las operaciones debera incluir los siguientes aspectos:

Medios de amarre.

Secuencia de la carga/descarga de los tanques.

c. Designacion de los ductos por los que se efectuara la carga (descarga) de
hidrocarburos.

oo

d. Plan de desamarre.

e. Indicacion de la maxima presién admisible en las mangas.

f. Régimen de las operaciones de trasbordo de hidrocarburos (inicial, maximo
y de relleno).

g. Tiempo que requiere la nave o artefacto naval alijado para iniciar, parar y
cambiar el régimen de suministro durante el relleno de los tanques.

h. Calado y francobordo maximos previstos para la operacion.

i. Distribucion y cantidad (m3) de lastre y lodos, asi como su eliminacion.

J. Sustancias a cargar/descargar; caracteristicas fisico-quimicas y cantidad
(m3).

k. Procedimientos relativos al método de inertizacién de los tanques de carga.

|.  Procedimientos relativos al lavado con crudos (si procede).

m. Condiciones especificas de las operaciones (si las hay).

n. Embarcacion disponible de emergencia, indicando medios de comunicacion,

equipamiento de lucha contra derrames.

Articulo 56°.- Los colectores (manifold) de los naves petroleros deberan estar
debidamente alineados, en cumplimiento con las especificaciones
internacionales.

Articulo 57°.- Los conductores flexibles (mangas) estaran suspendidas de
modo que no pueden retorcerse 0 quedar presionadas entre las dos naves;
formar un codo de radio inferior a lo recomendado por el fabricante; ni rozar
contra elementos estructurales de las naves.

Articulo 58°.- Antes de comenzar el alijo él (los) Oficial (es) encargado (s) se
cerciorara (n) de que:

a. Las naves estén debidamente amarradas;

b. Exista un portaldn o acceso seguro y adecuado entire las naves;

c. Se haya designado el personal suficiente para efectuar la operacion con
seguridad,

d. Los conductos flexibles (mangas), las abrazaderas de las mangas, sus
soportes y los cabos de retenida estan en condiciones y en posicion
adecuadas.

e. La (s) valvula (s) reductora (s) de presién de la (s) bomba (s) de carga
deberan estar adecuadamente reguladas.

f. Las comunicaciones entre las naves tanque son optimas, claras y seguras.

g. Los conductos flexibles (mangas) estan adecuadamente acopladas v fijadas
a los colectores (manifold) de las naves.

h. Las juntas de brida, cuando se utilicen, estén completamente empernadas y
obturadas. '

i. Los lugares de trabajo y el equipo utilizado, estén adecuadamente
iluminados.
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j. Todas las valvulas, por las cuales podria descargarse petroleo al mar, estén
inspeccionadas y cerradas.

k. Las conexiones para carga y descarga de combustible, que no se usen,
estén adecuadamente selladas y que no se pueden abrir por inadvertencia.

|. Los imbornales de cubierta de ambas naves, estén tapados de un modo
seguro.

m. En ambas naves existan bandejas colectoras de goteo vacias debajo de los

acoplamientos de la manga, y medios para drenar estos dispositivos.

Que existan materiales para la limpieza de la cubierta en caso de derrames.

0. El (Los) encargado (s) a bordo de las naves conocen las ordenes y
entienden correctamente el Codigo Internacional de Sefales a usarse
durante el alijo y durante situaciones de emergencia.

=

Articulo 59°.- La operacion de alije, solo podra empezar cuando los
responsables a bordo de ambas naves o artefacto (s) naval (es) se hayan
puesto de acuerdo al respecto, por escrito. A tal efecto se deberan llevar las
listas de verificacion de seguridad contenidas en el apéndice | y Il de la “Guia
y , de Transferencia de Buque a Buque” de la Camara Naviera Internacional y del
v @ Foro Maritimo Internacional de Compaiiias Petroleras.

CAPITULO Xi
EJECUCION DE LAS OPERACIONES

Articulo 60°.- La operacién comenzara a régimen reducido o de prueba a fin de
asegurarse:

a. Que no hay fugas en ninguna conexion, ni en ningun conducto flexible
(manga).

b. Que el hidrocarburo fluye hacia ios ductos y tanques previstos.

c. Que no se esté generado una presidon excesiva en las mangas, ni en los
ductos

d. Que no aparezcan manchas de hidrocarburos a los costados de las naves
tanque.

Articulo 61°.- Una vez cerciorado que se ha dado cumplimiento a lo indicado
en el articulo 60°, se podra aumentar el régimen de transferencia hasta
alcanzar el maximo indicado en el Plan de Aljjo.

Articulo 62°.- Los encargados a bordo de ambas naves deberan mantener
permanente supervision a fin de comprobar periddicamente:

a. Si se ha producido alguna fuga de petréleo.
b. Que no exista fuga en la camara de bombas, en los céfferdams o en
tanques no considerados en la operacidn de alijo o transferencia.
c. Siexiste alguna presion excesiva en las tuberias o en las mangas.
d. Las condiciones de amarre.
e. El estado de las mangas. |
f. El espacio vacio de los tanques y las cantidades de hidrocarburos, que se

compraran con la cifra de terminal y si procede, tomaran las medidas
correctivas necesarias.

12-14

e e




CAPITULO XlI

INTERRUPCION DE LAS OPERACIONES

Articulo 63°.- Ambas naves estardn preparadas para interrumpir
inmediatamente la operacion de alijo, para desamarrar y alejarse si fuera
necesario.

Articulo 64° - Se interrumpira las operaciones cuando:

a. El movimiento lateral de las naves tanque alcance el limite maximo
admisible que pueda vencer la resistencia o causar una tension excesiva de
las mangas.

b. Las condiciones meteoroldgicas o el estado del mar sean desfavorables.

Se produzca una averia en el circuito eléctrico de una de las naves

Se produzca un fallo del sistema de comunicaciones principal entre las

naves y no hay comunicaciones de reserva adecuadas.

Se detecte un derrame de hidrocarburos.

Se produzca un descenso de presion inexplicable en el sistema de carga.

Se detecte que hay peligro de incendio.

Se detecte una fuga importante de hidrocarburos en las mangas, en los

acoples o en las tuberias de la cubierta de uno de los naves tanque.

i. Se produzca un rebose importante de hidrocarburos en la cubierta de uno
de los naves (por haberse llenado excesivamente los tanques).

J. Se descubra fallas o averias que puedan dar como resultado un escape de
hidrocarburos, y

K. Haya inexplicablemente una diferencia notable entre las cantidades de
carga suministradas o recibidas.

| Aparezcan riesgos para la navegacion que puedan hacer necesario que las
naves maniobren independientemente.

a o
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Articulo 65°.- Sé podran reanudar las operaciones cuando mejoren las
condiciones climatolégicas y el estado del mar, o en su caso después de haber
1 e tomado las oportunas medidas correctivas, previa autorizacién de la Capitania
de Puerto
CAPITULO Xili
TERMINO DE LAS OPERACIONES

Articulo 66°.- Se verificara que quede un espacio vacio suficiente en cada uno
de los tanques que se estan llenando, con la finalidad de que se evite posibles
rebalses por respiraderos u ofras vias. ‘

Articulo 67°.- Cuando sea necesario, parar la carga/descarga. El encargado
: avisara al buque que esta bombeando con la debida anticipacion.

Articulo 68°.- Finalizado las operaciones de alije:

a. Se cerraran las valvulas del colector de las naves participantes.
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b. Se drenaran los hidrocarburos contenidos en las mangas de las naves.
c. Se drenaran todos los hidrocarburos que queden en las mangas y
d. Se obturaran los extremos de las mangas.

Articulo 69°.- Los capitanes de las naves coordinaran el Plan de Desamarre
teniendo en cuenta las condiciones meteorologicas y el estado del mar
prevalecientes en la zona.

Articulo 70°- Se haran las anotaciones o registros pertinentes en los
documentos relativos al trasbordo de hidrocarburos, se verificara las
comunicaciones y se comprobara que ambas naves ¢ artefacto (s) navales
(es) estén listas después de lo cual las naves desamarraran de acuerdo al
Plan de desamarre.

Articulo 71°.- Tan pronto como sea posible después de terminada la operacion
de alije y antes de desamarrar, el responsable a bordo de cada uno de las

naves ¢ artefacto (s) naval (es), verificara que todas las valvulas estén
firmemente cerradas conjuntamente con las aperturas de los tanques de carga.
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