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CONSIDERANDO:

Que, el arficulo 1° del Decreto Ley N° 17824, Ley de Creacién del
Cuerpo de Capitanias y Guardacostas; articulo 16° del Decreto Legislativo N°
438, Ley Orgdnica de la Marina de Guerra del Pery; y los articulos 2° y 6°, inciso
(d) de la Ley N° 26620, Ley de Conftrol y Vigilancia de las Actividades Maritimas,
Fluviales y Lacustres; establecen que la Direccidn General de Capitanias y
Guardacostas, en su condicion de Autoridad Maritima, debe controlar y
proteger el medio ambiente acudtico;

Que, el articulo 3° de la Ley N° 26620, Ley de Control y Vigilancia de las
Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres, establece que corresponde a la
Direccién General de Capitanias y Guardacostas en su condicion de Autoridad
Maritima aplicar y hacer cumplir la mencionada Ley, sus normas
reglamentarias, las regulaciones de los sectores competentes y los
Convenios Internacionales y otros instrumentos internacionales ratificados por el
Estado Peruano referidos al dmbito de aplicacién de la acotada Ley;

Que, el articulo A-010501 incisos (4) y (18) del Reglamento de la Ley N°
26620, Ley de Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y
Lacustres aprobado por Decreto Supremo N° 028 DE/MGP del 25 mayo 2001,
establece que son funciones de la Direccidén General de Capitanias vy
Guardacostas en su condicion de Autoridad Maritima, dictar las normas
complementarias y emitir resoluciones sobre asuntos de su competencia
relativos a las actividades maritimas, fluviales vy lacustres, asi como
reconocer e inspeccionar naves, incluyendo plataformas marinas dedicadas
a la operacién con hidrocarburos, y expedir los certificados correspondientes
de acuerdo con las disposiciones nacionales e internacionales vigentes;

Que, en ese sentido es necesario especificar, actudlizar, integrar y
ampliar el alcance de las normas promulgadas que rigen actualmente a las
Plataformas Marinas de exploracién y explotacion de hidrocarburos, asi como
establecer las normas aplicables a las Unidades Flotantes de produccion,
almacenamiento y Descarga de hidrocarburos, con la finalidad de dictar las
medidas necesarias para que los operadores de las referidas instalaciones
implementen una adecuada Gestion de la Seguridad vy Proteccion
Ambiental para prevenir la  ocurrencia  de  siniestros, sucesos de
contaminacién, y todo incidente que pueda afectar la seguridad de la vida
humana en el mar; asi como contar con los mecanismos de indemnizacion
pertinentes por los dafios y perjuicios que se pudieran ocasionar;
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Que, en las aguas jurisdiccionales del Perd vienen operando
Plataformas Marinas que efectian diversas operaciones con hidrocarburos, las
mismas que conforme a las proyecciones efectuadas por el sector energia y
minas se incrementardn como consecuencia de nuevos confratos de
exploracién y explotacion en los proximos anos;

Que, en ese sentido resulta prioritario que la Autoridad Maritima
promulgue las normas necesarias para la Gestion de la Seguridad y Proteccion
Ambiental en las Plataformas Marinas que efectian operaciones con
hidrocarburos en las aguas jurisdiccionales del Peru;

De conformidad con lo propuesto por el Director de Asuntos Internacionales,
Planeamiento y Normativa a lo recomendado por el Director de Control de
Actividades Acudticas y el Director de Medio Ambiente y a lo opinado por el
Director Ejecutivo de la Direccién General de Capitanias y Guardacostas;

SE RESUELVE:

1. Aprobar el "Codigo de Gestién de Seguridad y Proteccion Ambiental
para Plataformas Marinas de operaciones con Hidrocarburos”.

2. Publicar en el Portal Electréonico de la Autoridad Maritima
http://www.dicapi.mil.pe los anexos de la presente Resolucion Directoral,
en la misma fecha de su publicacién oficial.

3. El citado Cédigo entrard en vigencia a los SESENTA (60) dias de la
publicacién de la presente Resolucion en el Diario Oficial El Peruano.

4. Dejar sin efecto las Resoluciones Directorales N° 142-2004/DCG, N° 001-
1998/DCG, N° 753-2003/DCG, N° 510-1999/DCG, N° 069-1998/DCG y N°
238-1998/DCG, en el extremo aplicable a las Plataformas Marinas de

operaciones con Hidrocarburos que operen en las aguas jurisdiccionales
del Perd.

Registrese y comuniquese como Documento Oficial PUblico (D.O.P).

Vicealmirante
Direclor General de Capilanias y Guardacostas

Carlos TEJADA Mera
09708418
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DISPOSICIONES PARA LA SUPERVISION Y FISCALIZACION DE LA SEGURIDAD EN
PLATAFORMAS MARINAS

INTRODUCCION

B Convenio Internacional para prevenir la Contaminacion provenientes de
los Bugques, MARPOL 73 en su Articulo 2 “Definiciones, Inciso 4) establece la
definicién de “Buque" como sigue: "Por “buque” se entiende todo tipo de
embarcaciones que operen en el medio marino, incluidos los dliscafos, asi
como los aerodeslizadores, los sumergibles, los artefactos flotantes y las
plataformas  fjas o  flotantes.”, asimismo, el Inciso 5 del citado Articulo
establece que: "Por "Administracién” se entiende el Gobierno de! Estado bajo
cuya auloridad esté operando el buque. En ese sentido, respecio a un buque
con derecho a enarbolar el pabelién de un Estado y a las plataformas marinas
dedicadas a la exploracion y explotacién de los recursos de un Estado riberefio,
la Administracién es el Gobierno de ese Estado.

Asimismo, el Arficulo 3 del citado Convenio establece que el ambito de
aplicacién del mismo es: “Los buques que tengan derecho a enarbolar el
pabellén de una Parte en el Convenio; y los buques que sin tener derecho a
enarbolar el pabellén de una Parte operen bajo la autoridad de un Estado
Parfe.” Es decir su dmbito de aplicacion incluye buques (incluidas las
plataformas marinas) fanto  de bandera nacional en cualguier parte del
mundo, como de bandera extranjera que operen en aguas jurisdiccionales
del pais.

Por olra parte, el dmbito de aplicacion de los Capitulos IV
"radiocomunicaciones” y V “Seguridad de la Navegacion® del Convenio
Infernacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, SOLAS 1974,
por sus siglas en Ingles, y el Codigo Internacional para ia Gestién de la
Seguridad Operacional de los Buques, Codigo ISM por sus siglas en  Ingles,
también incluyen o las plataformas marinas, estableciendo medidas que,
deben ser observadas para preservar la vida de las personas que laboran a
bordo de las mismas o a bordo de las embarcaciones de soporte.

Asimismo, el Articulo 3 de la Ley 26620 “Ley de Control y Vigilancia de las
Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres” establece que: "“Corresponde a
la Autoridad Maritima aplicar y hacer cumplir la presente Ley, sus normas
reglamentarias, las regulaciones de los sectores competentes y los Convenios y
otros Instrumentos Internacionales ratificados por el Estado Peruano referidos al
dmbito de la presente ley."



En ese sentido, tanto las normas del Convenio MARPOL 73/78 como del
Convenio SOLAS 74, el Cédigo Internacional ISM sobre Gestiéon de la Seguridad
Operacional y el Cédigo ISPS sobre Proteccién Maritima, resultan aplicables a
las Plataformas Marinas, fijas o flotantes, dedicadas a operaciones con
hidrocarburos en el mar, por lo que el presente Cdédigo busca integrar las
prescripciones aplicables de los citados instrumentos obligatorios a la Gestidn
de la Seguridad y Proteccion Ambiental de las Plataformas Marinas que operan
con Hidrocarburos, para lo cual las empresas que operan dichas plataformas y
las embarcaciones de apoyo deberdn implementar procedimientos de detalle
para el cumplimiento de las disposiciones del presente Codigo, asi como listas
de verificacion, procedimientos de reporte, monitoreo y levantamiento de
observaciones y no cumplimiento a los procedimientos de detalle, con la
finalidad de retroalimentar el sistema y mantenga la certificacién de aptitud.



CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

REGLA 1

AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES Y CLASIFICACION DE
PLATAFORMAS MARINAS

ARTICULO 1°

1.

AMBITO DE APLICACION

Todas Ias Plataformas Marinas que operan con hidrocarburos y que sean
clasificadas como tal en el presente Codigo de acuerdo a sus condiciones
operativas.

ARTICULO 2°

2.

TERMINOS

2.1

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

AUTORIDAD MARITIMA [DICAPI).- Ejercida por el Director Generdl de
Capitanias y Guardacostas a nivel nacional en los dmbitos matitimo,
fluvial v lacustre, cuya funcidn es aplicar y hacer cumplir las normas
nacionales e internacionales que regulan las actividades acudticas de
conformidad con lo establecido en la Ley N° 26620, Ley de Control y
Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacusires.

AGUA SUCIAS
Son los desaglies provenientes de inodoros, lavaderos, urinarios,

duchas u otros similares que se encuentren a bordo de las Plataformas
Maringas.

BASURAS
Toda clase de restos de viveres salvo el pescado fresco y cualesquiera
porciones del mismo, asi como los residuos resultantes de las faenas.

domesticas y frabajo rutinario de ia Plataforma Marinag en condiciones
normales de servicio.

CENTROS DE INSTRUCCION ACUATICA MARITIMA

Son las Universidades, Institutos Superiores Tecnolégicos, Centro de
Educacion Técnico Productiva CETPRO y Centros de Educaciéon
Ocupacional {CEO) reconocidos por el Ministerio de Educacion,
debidamente registrados y autorizados por la Autoridad Maritima
Nacional, para el dictado de cursos reconocidos por la esta

CERTIFICADO NACIONAL DE APTITUD EN GESTION DE LA SEGURIDAD
PARA PLATAFORMAS MARINAS

Es e documenioc que oforga la Autoridad Marftima a las
Plataformas Marinas que cumplen con las disposiciones de Gestion de
la Seguridad que se establecen en el presente Codigo y cuya validez
es de CUATRO (04) afos, debiendo ser refrendado anuaimenie para
mantener su vigencia. El término genérico para referirse a estos
certificados serd: “Certificado Nacional de Aptitud”.
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2.6.

27

2.8.

2.10.

2.11

2.12

2.13

CERTIFICADO NACIONAL DE PROTECCION AMBIENTAL PARA
PLATAFORMAS MARINAS

Es el documento que otorga la Autoridad Mariima a las
Plataformas Marinas que cumplen con las disposiciones de Gestion
Ambiental que se establecen en el presente Codigo y cuya validez es
de CUATRO (04) afios, debiendo ser refrendado anualmente para
mantener su vigencia. El término genérico para referiise a estos
certificados serd: "Certificado Nacional de Proteccion Ambiental™.

CERTIFICADO DE RESPONSABILIDAD CIVIL

Documento que acredita que la Plataforma Marina cuenta con una
Péliza de Seguro u otra garantia financiera vigente para hacer frente a
dafos ocasionados por contaminacién, relacionada a derrames de
hidrocarburos.

CONTRATISTA

Persona Natural o Juridica debidamente cdlificada para la realizacion
de trabajos maritimos, y que sea contratada por el Operador de la
Plataforma Marina para la realizacién de trabajos especificos. Dichas
personas o sus representantes no podréan abordar las embarcaciones
o plataformas marinas, si antes no han efectuado un curso de
capacitacién sobre familiarizaciéon con las medidas de seguridad vy
proteccién medio ambiental dispuestas en el presente Caédigo.
Asimismo, deberdn comunicar o la Capitania de Puerto
correspondiente para abordar las plataformas marinas.

FLUIDO DE CONTROL (LODOS DE PERFORACION)

Mezcla de liquidos y sdlidos en suspension con propiedades
fisicoquimicas controladas que es bombeado dl interior del pozo
en perforacién y entre otras funciones, tiene la de acarrear los cortes
del fondo hasta la superficie, enfriar y lubricar la barrena, limpiar
y acondicionar (conformar) el agujero.

LODOS Y CORTES DE PERFORACION

Cortes de perforacién son el resultado de las operaciones de
perforacion.

OPERADOR
Persona Natural o Juridica propietaria, concesionada, arrendataria,

que opera o es responsable de facto de la ejecucion de las
operaciones que efectlen las Plataformas Marinas.

PERSONAL FIJO

Es aquel que constituye parte de la dotacion de las Plataformas
Marinas o es miembro del equipo operativo de la empresa gque opera
la plataforma o de las embarcaciones de soporte a las operaciones
de las plataformas.

PERSONAL TEMPORAL

Es aquel que redliza una funcién especifica a bordo de una Plataforma
Maritima, de manera temporal y eventual sin pertenecer a la dotacion
de la misma.
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2.14

2.15

2.16

217

2.18.

PLAN DE EMERGENCIA DE ABORDO

Documento con el gue deben contar las Plataformas Marinas a traves
del cual se establezca todo el planeamiento a ejecutar en el caso de
producirse un derrame en la Plataforma Marina.

PLATAFORMA MARINA

Fs una estructura metdlica a flote y/o instalada sobre el fondo marino y
fijado a este a través de pilotes o lineas de fijacion. La funcién principadl
de esta estructura es permitir la instalacion de los equipos requericlos
para las  operaciones de  exploracion y explotacidn  de
hidrocarburos. Los elementos principales gue conforman la Plataforma
son los siguientes; pilotes, castillo, mesas y componentes auxiliares.

Asimismo, para efectos de aplicacion del presente Codigo también
serdn consideradas Plataformas Marinas las Unidades Flotantes de
Almacenamiento, Produccién y Descarga de Hidrocarburos {FPSO por
sus siglas en ingles) los cudles son bugues con capacidad para
procesar y almacenar petrdleo asi como proveer la transferencia de
petrdleo y/o gas natural,

Estos buques cuentan en su cubierta con una planta de
procesamiento para separar y tratar los fluidos producidos por ios
pozos. Después de separado del agua y gas, el peirdleo es
almacenado en los tanques del propio buque y fransferido a un buque
cisterna cada cierfo tiempo.

RESIDUOS OLEOSOS
Cudalquier mezcla que contenga hidrocarburos

SEGURIDAD OPERACIONAL

Condiciones de la gestién operacional dispuestas por el Operador de
la Plataforma Marina, para salvaguardar la vida humana en el mar y
hacer frente a contingencias o emergencias que sucedan durante las
operaciones.

SEGURIDAD ESTRUCTURAL

Condiciones de seguridad aplicables a la estructura de las Plataformas
Marinas, para garantizar su adecuada operatividad e integridad, sin
poner en riesgo al personal que tenga a bordo.

ARTICULO 3°

3.

CLASIFICACION DE PLATAFORMAS MARINAS

Para efectos de la aplicacion del presente Cédigo las Plataformas Marinas
se clasificardn de acuerdo a lo siguiente:

3.1.

PLATAFORMAS MARINAS - TIPO A
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3.1.1. PLATAFORMAS MARINAS FIJAS

1. PLATAFORMATIPO A-1

Son aquellas Plataformas Marinas de  exploracion o
produccién que fienen personal femporal a bordo o que
son inspeccionadas periédicamente por personal de la
empresa operadora para verificar sus condiciones de
operacién y rendimiento. Estas plataformas  permiten
conducir el hidrocarburo extraido a hacia las plataformas
de Tipo A-2 y se encueniran unidas al zécalo continental
mediante pilotes.

2. PLATAFORMATIPO A-2
Son aguellas Plataformas Marinas  dedicadas  a la
exploraciéon o produccion de  hidrocarburos que tienen
personal permanente a bordo y permiten conducir el
hidrocarburo extraido a fierra, mediante sistemas de
tuberias. Estas Plataformas se encuentran unidas al zécalo
continental mediante pilotes.

3.1.2. PLATAFORMAS MARINAS FLOTANTES

Son aquellas Plataformas Marinas Flotantes dedicadas  a
operaciones con hidrocarburos que cuentan con personal
permanente abordo, las cuales generalmente operan a una
mayor distancia de costa que las Plataformas Marinas Fijas.

) ;
W,
\\"’ﬁr

3.2. PLATAFORMAS MARINAS - TIPO B

B ]
e Coplits A

Son artefactos navales denominados Unidades  Flotantes  de
Almacenamiento, Produccién y Descarga de hidrocarburos; que
cuentan en su cubierta con una planta de procesamiento para
separar y tratar los fluidos producidos por los pozos.

Después de separado del agua y gas, el petrdleo es almacenado en
los tanques del propio bugue y transferido a un bugue cisterna cada
cierto tiempo.

La tripulacién que dote el citado tipo de plataforma deberd cumplir
con las exigencias establecidas en el Convenio sobre Formacion,

Titulacién y Guardia de Gente de Mar en su forma enmendada STCW
78/95.

REGLA 2
PERSONAL OPERADOR DE LAS PLATAFORMAS MARINAS
ARTICULO 4°

4, PERSONAL

Las disposiciones establecidas en la presente Regla serdn aplicables al
personal temporal y fijo que opera en las Plataformas Marinas Tipo — A y de
Tipo B.
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4.1. PERSONAL RESPONSABLE DE LAS PLATAFORMAS MARINAS

4.1.1 La empresa operadora de la Plataforma Marinas de Tipo A
deberd designar a un Superintendente de Plataforma en las
Plataformas Marinas Fijas o Flotantes, con o sin personal
permanente abordo. En el caso de las plataformas de Tipo B, el
Capitan de la Nave cumpliré las funciones de superintendente.

4.1.2 £l Superintendente de la Plataforma  Marinas supervisard el
ejercicio funcional del Capitdn de la Plataforma y del Oficial de
Proteccidén Marftima designado, quien serd responsable de las
operaciones de las Plataformas Marinas en los aspectos de
seguridad operacional y estructural frente a las autoridades.

4.1.3 Dicho personal y en el siguiente orden jerdrquico, segun sea el
caso; Superintendente de la Plataforma o el Capitdn de la
Plataforma cumplirdn las siguientes funciones:

1. Garantizar el mantenimiento de la Gestién de Seguridad y
Proteccién Ambiental, asi como las condiciones de
seguridad operacional y estructural de la Plaiaforma Marina
que le haya sido asignada.

2. Ejercer su autoridad sobre las personas y medios disponibles.

3. Mantener el orden y disciplina.
4, Asegurar el cumplimiento de las normas vigentes.

5. Promover la Cultura de Seguridad a bordo y difundir los
procedimientos para afrontar accidenies e incidentes.

6. Mantener preparado al personal de la plataforma para
actuar y responder a todo tipo de emergencias.

7. Ordenar y controlar el registro de informacién relevante, de
manera tal, de asegurar gue la misma llegue a los
niveles de mando dispuestos en fiempo redl y con exactitud.

8. Establecer una adecuada supervision del funcionamiento
de la plataforma, asi como faciitar sus inspecciones.

9. Efectuar evaluaciones y correcciones metddicas de manera
tal que se asegure la mejora continua.

10. Mantener actuadlizada la Bitdcora y los demds libros y
documentos exigidos por las leyes y regiamentos aplicables
en la maferia.

11. Las anotaciones de estos libros deben llevarla firma del
Superintendente de Plataforma Marina.

12. Mantener en todoe momento el registro actualizado de
estabilidad de a Plataforma Marina.
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13. Conservar la integridad fisica y estructural de la Plataforma
Marina por medio de inspecciones a los diferentes sistemas
que intervienen y forman parte de la estructura de la
plataforma.

14. Gestionar el adecuado dlistamiento de los medios de
respuesta, para su uso oportuno frente a incidentes de
derrames de hidrocarburos en el ambiente marino.

15. Llenar las listas de verificacion de los requerimientos
especificos contenidos en este Cddigo, y en ofros que
resulten aplicables en materia de seguridad y proteccion
ambiental  para  revisar  actividades y  acciones
desempefadas en la Plataforma Marina, por los  miemibros
de la tripulacién, para la toma de decisiones acertadas,
oportunas y eficientes en todo momento.

16. Es el responsable de distribuir la carga y realizar el cdiculo de
estabilidad de a bordo de la Plataforma Marina, lo anterior
con el objeto de conocer el exceso de peso a bordo (si lo
hay), ademds de que le ayuda a determinar la cantidad de
liquidos a trasegar para obtener la posicion idénea del centro
de gravedad segin el manual de operdaciones para
cualguiera de las diferentes condiciones de cargaq,
estabilidad y maniobrabilidad.

17. Mantener comunicacién permanente con la estacion de
radio de la empresa operadora a fin de mantenerse
informado sobre las condiciones operacionales de las
naves que se dirfjan a su plataforma y conocer las
condiciones meteorolégicas existentes durante las
operaciones.

18. Efectuar seguimiento al desarrollo de las actividades e
instrucciones dispuestas al personal correspondiente para su
total cumplimiento.

4.1.4 Asimismo, el personal designado como Oficial de Proteccion
Maritima de la plataforma es la persona abordo,
responsable ante el capitdn, designado por la compafia o el
Superintendente de la plataforma, para responder de la
protecciébn de la plataforma incluida Ila adecuada
implantacién y el mantenimiento del plan de proteccién de la
plataforma, el cual deberd incluir a las naves %
embarcaciones de soporte a las plataformas como parte del
ciclo logistico cerrado de las operaciones con hidrocarburos en
el mar. El citado Oficial deberd cumplir con las siguientes
funciones:

1. Evaluar las amenazas a la proteccion maritima que
pudieran afectar a las plataformas marinas Yy a sus
operaciones e intercambiar dicha informacién con los
oficiales de proteccién de las naves de apoyo y de la
compafia;
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4.2,

4.1.5

4.1.6

2. Mantener comunicacion con las naves de apoyo y la
compaiiia sobre incidentes de proteccion que se presenten;

3. Evitar el acceso no autorizado a las plataformas marinas
bajo su responsabilidad y verificar el acceso autorizado por
la compafiia en forma aleatoria; evitar el acceso a zonas de '
operacion restringidas de la plataforma de personal ajeno a
esta;

4. Evitar la infroduccién de armas no autorizadas, artefactos
incendiarios o explosivos en las plataformas marinas;

5. Dar la alarma cuando se produzca una amenaza para la
proteccion marifima o un suceso que dafecte a dicha
proteccién, comunicarse por el medio mds répido con la
Copitanfa de Puerto y con la compafiia, en ese orden,
para obtener asistencia inmediata;

6. Coordinar con el Superintendente de la plataforma las
necesidades de equipos y dccesorios necesarios para
mejorar la proteccién de la plataforma basados en
evaluaciones de la proteccidn realizada.

Es responsabilidad del Gerente General de la empresa que
opera la plataforma marina y/o de su representante legal
debidamente registrado ante registros pUblicos como tal, el
nombramiento del personal antes indicado asi como de su
acreditacién vy registro ante el Capitdn de Puerto de la
jurisdiccién en donde efectué sus operaciones, el cual emitird el
carnet de acreditacion correspondiente previo
cumplimiento de los requisitos  establecidos para el carnet
de operador de plataformas marinas.

Asimismo, es responsabilidad del Gerente General de la
empresa que opera la  plataforma marina y/o de su
representante legal debidamente registrado anie registros
publicos como tal, el mantenimiento del Sistema de Gestion de
la Seguridad y Proteccién Ambiental pudiendo delegar dicha
responsabilidad sélo a personal Titular y Alterno de rango
directivo no menor al Gerenie de Operaciones debidamente
acreditado como tal ante los registros publicos.

PERSONAL TEMPORAL Y FHJO QUE OPERA EN LAS PLATAFORMAS
MARINAS

4.2

Todo Persondl Fijo que opere en las Plataformas Marinas deberd
contar con un Carné que lo identifique como tal, emitido por el
Capitén de Puerfo de la jurisdiccion o requerimiento de la
empresa operadora; dicho Carné consfituye un requisito
indispensable para poder abordar una Plataforma Marina.
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4.2.2 Todo Personal Temporal que opere en las Plataformas Marinas
deberd ser acreditado por la empresa ante la Capitania de
Puerto, solicitando autorizacién para su ingreso a las
embarcaciones o plataformas marinas, previo cumplimiento
del curso de familiarizacion en seguridad establecido.

ARTiCuLO 5°

CARNE DE OPERADOR DE PLATAFORMA MARINA

Es el documento que acredita al Personal Fijo que opera en las Plataformas
Marinas, es expedido en base a una evaluacién de las capacidades
adlcanzadas por el personal en aspectos que confrbuyan a
salvaguardar la seguridad de la vida humana en el mar y en
proteccién ambiental, serd expedido por las Capitanias de Puerto
autorizadas para su emisién, previa corroboracién del cumplimiento de  los
requisitos establecidos para esa finalidad.

Para los casos de personal Temporal deberd ser acreditado por la empresa
y autorizado por la Capitania de Puerto, por el periodo requerido con
indicacion a la labor especifica que redlizard a bordo.

5.1. EXPEDICION DEL CARNE

El personal que cumpla con los requisitos requeridos se les otorgard un
Carné para que de esa forma puedan operar en las Plataformas
Marinas; es condicién indispensable para el embarque del persondl
con destino a las Plataformas Marinas la  tenencia del Carné de
Operador de la Plataforma Marina o la autorizacién de la Capitania
de Puerto para el caso de trabajadores temporales.

Las principales consideraciones a tener en cuenta sobre el Carné son
las siguientes:

1. El camé deberd ser renovado obligatoriamente cada 3 anos
a solicitud del interesado, previa acreditaciéon de haber efectuado
en ese periodo los correspondientes cursos de actualizacion sobre
las principales materias de competencia desarrolladas para la
obtencién del Carné de Operador de la Plataforma Marina.

2. Los Capitanes de Puerfo dispondrén la apertura de un Libro de
Registro, en el cual efectuardn el registro del personal que operard
en las Plataformas Marinas conforme a los procedimientos que se
emitan para ese fin.

3. Las Capitanias de Puerto autorizadas para efectuar como entes
emisores de Carnés, remitiran trimestralmente a la Direccién de
Control de Intereses Acudticos de la Autoridad Maritima , UNA (01)
relacion de Carnés emitidos conteniendo datos de filiacion del
Personal Temporal y fijo No Temporal que opera a bordo de las
Plataformas Marinas  y UN (01) CD-R conteniendo fotografias
digitalizadas del referido personal, a fin de ser cargados en la base
de datos del Sistema Integrado de Autoridad Maritima (S.1.D),
mientras no se cuente con el sistema de software integrado de
Personal Acudtico.
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4. Los tramites para la expedicién de Carnés de Acreditacién, serdn
atendidos por las respectivas Capitanias,

52. FORMACION Y EVALUACION

1. La formacion y evaluacién del personal que operard en las
Plataformas Marinas, se llevard a cabo conforme el programa
curiicular establecido en el presente Coédigo y serd impartida
en los centros de instruccion acudtica debidamente autorizados
por la Autoridad Maritima.

2. Los ceniros de instruccion existentes y las instituciones educativas
tales como universidades u ofros ceniros superiores de educacion
especializada, podrén desarroliar el plan curricular que se indica d
continuacién con la findlidad de solicitar su aprobacién por la
Autoridad Maritima vy programar el dictado de los cursos de
formacién para el personal que opera en plaiaformas marings en
coordinaciéon con la Capitania de Puerto de la jurisdiccion en
concordancia con lo dispuesto en la Resoluciéon Directoral N° 313-
2004/DCG de fecha 02 de agosto del 2004,

3. Los Parficipantes en los cursos de formacion para personal de
plataformas marinas que concluyan satisfactoriamente, se hardn
acreedores del cerlificado correspondiente otorgade por el centro
de instruccién, el mismo que necesariamente llevard el visto bueno
del Capitén de Puerto de lajurisdiccion.

4, E personal que a la fecha de enirada en vigencia del presenie
cédigo opera en las Plataformas Marinas y cuente con cursos de
formacion que sean equivalentes al plan cumicular indicada en
centros de instruccién podrén exonerarse de dicho curso, pard lo
cual presentard los documentos sustentatorios para ser evaluados
caso por caso por parte del Capitdn de Puerto de la jurisdiccion.
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CURSO FORMATIVO OPERADOR DE
PLATAFORMAS MARINAS

DURACION MINIMA: CINCO (05) DIAS
CUARENTA (40) HORAS ACADEMICAS:

item

TEMA

PERIODOS

0Ol

PREVENCION DE LA CONTAMINACION:
INTRODUCCION AL MEDIO AMBIENTE
AGENTES CONTAMINANTES
PROPIEDADES Y  PELIGROS DE  LOS
HIDROCARBUROS

e SEGURIDAD Y PLANES DE CONTINGENCIA

ACCION DE RESPUESTA, MATERIAL Y
DISPOSITIVOS DE CONTENCION Y MITIGACION
DE DERRAMES.

PREVENCION Y SEGURIDAD DE INGRESO A
ESPACIOS CERRADOS.

02

PRIMEROS AUXILIOS A BORDO:

ESTRUCTURA Y FUNCIONES DEL CUERPO
HUMANO

EXAMEN DE LA VICTIMA

ESTADO DE SHOCK

LA PIEL Y SUS FUNCIONES

HEMORRAGIAS

QUEMADURAS

FRACTURAS, LUXACIONES, ESGUINCES
ASESORIA MEDICA ABORDO POR RADIO
USO DEL BOTIQUIN ABORDO

LESIONES POR FRIO

LESIONES CAUSADAS POR CORRIENTE
ELECTRICA

INTOXICACION, TIPOS.

08

03

REGLAMENTO LEY N° 26620 E INFRACCIONES
COMUNES:

AUTORIDAD MARITIMA, JURISDICCION Y
FUNCIONES.

PROCEDIMIENTOS ADMINISTRATIVOS
TRANSPORTE,  MANIPULACION Y
ALMACENAMIENTO DE SUSTANCIAS Y
MERCANCIAS PELIGROSAS

PLANES DE CONTINGENCIA

GLOSARIO TERMINOS NAVALES.

10
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SEGURIDAD A BORDO LUCHA CONTRA INCENDIO:
PRINCIPIOS DE SEGURIDAD Y GESTION DE LA
SEGURIDAD OPERACIONAL

« TEORIA, PREVENCION Y DETECCION DEL
FUEGO.

« OPERACION DE SISTEMAS FIJOS DE EXTINCION
DE INCENDIOS.

¢ VERIFICACION DE EQUIPOS CONTRA
INCENDIO.

e ORGANIZACION DE LAS CUADRILLAS DE

INCENDIO.

METODOS DE EXTINCION DE INCENDIO.

REFORZAMIENTO Y EVALUACION FINAL,

PRACTICAS DE CONTROL DEL FUEGO.

PREVENCION Y SEGURIDAD DE INGRESO A

ESPACIOS CERRADOS. 12

04

* & o @

SUPERVIVENCIA EN LA MAR:

o INTRODUCCION DE SEGURIDAD Y
SUPERVIVENCIA

o SITUACIONES DE EMERGENCIA

« EVACUACION AEREA Y MARITIMA

e EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA Y BOTES
DE RESCATE

e DISPOSITIVOS INDIVIDUALES DE SALVAMENTO

o SUPERVIVENCIA EN LA MAR

o EQUIPO RADIOELECTRICO DE EMERGENCIA.

5.3. CERTIFICADOS MEDICOS

La Capitania de Puerto de la Jurisdiccion verificard que el Certificado
Médico que presenta el usuario, indique especificamente que la
persond se encuenire APTO  para desempefar funciones a bordo
de las Plataformas Marinas, debiendo efectuar la verificacion aleatoria
de los mismos conforme lo establece la Ley 27444 para la fiscalizacion
posterior de los expedientes administrativos efectuados por los usuarios.

El Personal que opera a bordo de Plataformas Marinas, deberdn
someterse a un reconocimiento médico cada TRES (03) afios, previo ¢
la renovacion de su carnet de operador de plataforma marina.

5.4, PROCEDIMIENTOS DE CONTROL

1. Los Centros de Instruccion Acudtica comunicardn con 48 horas de
anficipacion, a la Capitania de Puerto, el lugar donde se
desarrollard e! dictado del Curso Formativo para el personal que
operard abordo de Plataformas Marinas, asi como la fecha de
inicio y término del mismo.
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2. Las Capitanias de Puerto verificardn que la relacién de alumnos al
inicio de un curso, coincida con el término del mismo, asimismo,
solo visardn los Certificados de los citados Cursos Formativos
realizados en su jurisdiccion.

3. Los Capitanes de Puerto dispondrdn la apertura de un Libro de
Registro de Control de los Certificados que emitan con ocasion del
citado curso, el mismo que deberd estar debidamente firmado por
estos.

4, En el caso que los solicitantes de los Carnés de Operadores de
Plataformas Marinas no hayan sido formados en Centros de
Instruccién Acudtica, estos deberdn presentar copia autenticada
por Notario PUblico y el responsable del centro de estudios, los
cursos seguidos en Universidades u otros Centro Superiores de
educacién especializada gue sean equivalentes a los requeridos
en el programa curricular establecido en el presente Codigo.

5. Siendo competencia del Capitdn de Puerto acreditar la
equivalencia de los referidos cursos para emitir el Cané de de
Operador de Plataformas Marinas, y en el caso que la
formacién educativa cursada no cubra en equivalencias a los
cursos solicitados deberd comunicar al solicitante del Carne
que asista al Centro de Instruccién Acudtica correspondiente
para completar las calificaciones necesarias, U a otros Centro de
Instruccidén Superior.

5.5. RESPONSABILIDADES DE LOS OPERADORES DE LAS PLATAFORMAS
MARINAS

1. Los Operadores de las Plataformas Marinas, serdn responsables
del personal que efectia labores de cualquier tipo a bordo de las
mismas, incluidas los trabajos de perforacion, asi como los que
presten servicio a bordo de las citadas plataformas, debiendo
adoptar las medidas pertinentes para que dicho personal se
encuentre cubierto por una pdliza de seguros confra todo riesgo
cuando se encuentre en las dreas o instalaciones bajo
responsabilidad del operador o instalaciones de cualquier otra
persona U organizacion que se encuentre directamente vinculada
a las operaciones de la empresa operadora de la plataforma.

2. Asimismo, la empresa operadora es responsable que todo el
personal cuente con su respectivo camnet o con la debida
autorizacién expedida por la  Capitania de Puerto de la
jurisdiccion para el caso en personal temporal.
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La empresa operadora debe garantizar el mantenimiento de la
Gestién de Seguridad y Proteccion Ambiental, asi como las
condiciones de seguridad operacional y estructural de la
Plataforma Marina. Para ello debe contar con una politica
institucional que otorgue autoridad al superintendente y capitan
de la plataforma segin sus competencias sobre las personas y
medios disponibles bajo su control.

La empresa debe asegurar el cumplimiento vy la  conformidad
con los requisitos regulatorios, promoviendo la Cultura de
Seguridad abordo y difundir los procedimientos para afrontar
accidentes e incidentes, asi como mantener preparado i
personal de la plataforma para actuar y responder a todo tipo de
emergencias.

La empresa debe mantener un registro ordenado de
informacién relevante, de manera tal, de asegurar que la misma
legue a los niveles de mando dispuestos en tiempo real y con
exactitud.

La empresa debe garantizar los registros en los libros que deben
llevar la firma del Superintendente de Plataforma Marina.

Lo empresa debe conservar la infegridad fisica y estructural
de la Plataforma  Maring por medio de inspecciones a los
diferentes sistemas que intervienen y forman parfe de la
estructura de la plataforma.

La empresa debe estar permanentemente gestionando el
adecuado dlistamiento de los medios de respuesta, para su uso
oportuno frente a incidentes de derrames de hidrocarburos en el
ambiente marino.

Lla empresa debe proveer las listas de verificacion de los
requerimientos especificos contenidos en este Codigo, y en otros
que resulien aplicables en materia de seguridad y proteccion
ambiental para revisar actividades y acciones desempenadas en
ia Plataforma Maring, por los miembros de la fipulacion, para la
toma de decisiones acertadas, oportunas y eficientes en todo
momento.

Asimismo, la empresa debe efectuar seguimiento al desarrollo de

las actividades e instrucciones dispuestas  al  persond
correspondiente para su total cumplimiento.
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CAPITULO |l
DISPOSICIONES ESPECIFICAS SISTEMA DE SEGURIDAD

REGLA 3
SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD

ARTICULO 4°
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SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD (SGS)

El Sistema de Gestidon de la Seguridad (SGS) de la Plataforma Marina es un
sistema de gestiéon estructurado mediante el cual el operador debe
garantizar la seguridad de la plataforma marina y de las personas abordo y
que se eviten tanto las lesiones personales o pérdidas de vidas humanas, asi
como dafos al medioambiente. Para ello, la empresa operadora debe
establecer una politica de seguridad y proteccion medioambiental
asegurdndose que sea aplicada y mantenida, tanto a bordo como en tierra.

La compafiia designard una o varias personas en tierra para supervisar y
auditar los aspectos operacionales de la Plataforma Marina y de las
embarcaciones de soporte a sus operaciones, a fin de garantizar que

se habiliten recursos y apoyo en tierra para la correcta operacion de las
mismas.

La compaiia hard constar que compete al Capitdn de la Plataforma Marina
y de las Embarcaciones de apoyo tomar las decisiones que sean
precisas en relaciéon con la seguridad y la prevencion de la contaminacion.
Asimismo, la empresa operadora garantizard que tanto las plataformas
como las embarcaciones de dapoyo estén tripuladas por gente de mar
competente y autorizada, instruyendo al personal sobre el Sistema de
Gestién de la Seguridad (SGS) de manera que entienda y asegurando que
el personal del bugue pueda comunicarse de manera efectiva.

El SGS es un sistema estructurado y basado en documentos, que permite al
personal de la compaiia operadora implantar de forma eficaz los principios

de seguridad y protecciéon ambiental de la misma, debiendo Dicho sistema
debe asegurar:

o El cumplimiento de las normas y reglas obligatorias (entiendase
los convenios internacionales sefialados)

*  Que se tengan presente las normas aplicables recomendadas por la
Organizacién  Maritima  Internacional  (OMI) aplicables a las
plataformas marinas, asi como las establecidas en el presente
Cadigo.

e La elaboracién e implementacion de planes de emergencia
abordo, para su puesta en ejecucidon en caso se requiera durante
las operaciones.
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Lo preparacién para  emergencias mediante programas de
ejercicios y practicas para actuar en emergencias, determinando
posibles situaciones de emergencia a bordo para hacertes frente.

Reporte de las no conformidades con el sistema  detectados
durante las inspecciones aleatorias internas y cuasi accidentes
ocurridos a bordo.

Informes vy Andlisis de los casos de incumplimiento, accidentes y
acaecimientos potenciaimente peligrosos. Se incluirdn
procedimientos para informar a la compaiiia los casos de
incumplimiento, los accidentes y situaciones potencialmente
peligrosas.

Mantenimiento periédico de la estructura de la Plataforma y
embarcaciones de apoyo, conforme a las exigencias del presente
cédigo y a las normas aplicables de la OM, garantizando
condiciones idéneas de seguridad fanto en la estructura de la
Plataforma como en la gestidon de la misma.

La compafila adopte procedimientos de control de la
documentacién vy datos relacionados con el SGS, asegurando su
actudlizacién, revision y eliminacion, buscando la mejora continua.

En tal sentido, la empresa que opera la Plataforma Marina debe mantener la
operacién de este sistema debidamente integrado al Sistema de Proteccion
Ambiental (SPA) y a los sistemas de Gestidn de Seguridad y de Proteccion
Maritima que ya tenga implementados. Por ello, el Sistema de Seguridad se
compondrd de DOS (02) subsistemas denominados; Subsistema de Gestidn
de la Seguridad Operacional y Subsistema de Gestién de la Seguridad
Estructural.

Las disposiciones establecidas en la presente Regla serdn aplicables a las
Plataformas Marinas Tipo - Ay Tipo - B

6.1.

6.2.

SUBSISTEMA DE SEGURIDAD OPERACIONAL

El Subsistema de Seguridad Operacional debe garantizar que todas las
operaciones que se efectUen en la Plataforma Marina se efectien de
manera segura y con el menor riesgo posible.

SUBSISTEMA DE SEGURIDAD ESTRUCTURAL

El Subsistema de Seguridad Esiructural debe garantizar que toda 1o
estructura fanto sumergida como no sumergida de la Plataforma Marina
no represente riesgo para la seguridad de la vida humana en el mar, y
se encuentre en condiciones de operar de manera segura y con
una adecuada proyeccion catddica.
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ARTiCULO 7°

7141

7.1.3

740 A

P2

CARACTERISTICAS DEL SISTEMA DE GESTION DE SEGURIDAD

Las caracteristicas del SGS se sustentan en TRES (03) programas principales de
acuerdo a lo siguiente:

7.1. PROGRAMA DE IDENTIFICACION DEL RIESGO

Es el programa desarrollado por el Operador de la Plataforma
Marina para identificar los  principales riesgos de seguridad
estructural y operacional que puedan afectar la vida humana
abordo de las Plataformas Marinas o de las embarcaciones de
apoyo.

La empresa operadora debe tener especial cuidado en
identificar todos los riesgos conocidos y que pudieran estar
ocultos en las operaciones, determinar la forma en que serdn
medidos y evaluar las medidas de mitigacién pertinentes. Este
programa debe ser parte del proceso de mejora continua de
la gestion de la seguridad de la empresa.

Este programa debe ser de ejecucidn permanente y
documentado, conforme a las disposiciones que para ese efecto
determine el Operador de la Plataforma Marina, tomando en
consideracion el resultado de la suma de los riesgos y sus
impactos; ello debe ser medido en funcién de la frecuencia de
ocurrencia de dichos riesgos, clasificéndolos en riesgos de bajo,
moderado y alto impacto, respectivamente; y en riesgos de
baja, media y alta frecuencia de ocurrencia, debiendo adoptar
las medidas de mitigaciéon necesarias en consecuencia.

7.2. PROGRAMA DE PREVENCION DEL RIESGO

Como resultado del andlisis de riesgos efectuado por el Operador
de la Plataforma Marina y de sus impactos potenciales: se
deberdn implementar las acciones de mitigaciéon necesarias
mediante planes, programas, procedimientos U  ofros
instrumentos de gestion que permitan hacer frente a los
principales riesgos que afecten la seguridad de la vida humana
en el mar durante la operacién de las Plataformas Marinas.

Este programa debe ser de ejecucién permanente, discutido
durante las reuniones de gerencia y documentado segun
corresponda, conforme a las disposiciones que para ese efecto
determine el Operador de la Plataforma Marina. Cuando luego
de la evadluacion de los citados riesgos de establezca la
posibilidad de afectar algin bien puUblico protegido, dichos
resgos deben ser puestos en conocimiento de la Autoridad
Maritimai.
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7.3. PROGRAMA DE SEGUIMIENTO DE LAS ACCIONES DE PREVENCION

7.3.1

7.3.2

ARTicuLO 8°

El operador de la Plataforma Marina debe documentar la
razabilidad de las acciones tomadas para reducir o mitigar los
riesgos a la seguridad y proteccion medioambiental. Ello puede
hacerse mediante  simulacros registrados que efectle el
operador.

Este programa debe ser de ejecucion permanenie y
documentado, conforme a las disposiciones que para ese efecto
determine el Operador de la Plataforma Marina.

8. COMPONENTES DEL SISTEMA DE GESTION DE SEGURIDAD (SGS)

Los componentes de! Sistema de Seguridad (SS), seran las disposiciones que
implemente el Operador de la Plataforma Marina, fanto dentro del
Subsistema de Seguridad Operacional como Estructural, dichos componentes
serdn como minimo los siguientes:

8.1, COMPONENTES DEL SUBSISTEMA DE SEGURIDAD OPERACIONAL

8.1.1.

DISPOSICIONES RELATIVAS A LA PROTECCION, SALYAMENTO Y
EVACUACION

£l Operador de lo Plataforma Marina o través  del
Superintendente o del Capitdn de la plataforma o embarcacion
de apoyo segun seqa el caso, debe establecer ios
procedimientos de uso del equipamiento de proteccion,
salvamento y evacuacién que exige el Capitulo vV  del
Convenio SOLAS 74, y las resoluciones mandatorias de la OMI
para las plataformas marinas, asi como las demds normas
complementarias emitidas por la Autoridad Maritima y las que se
detallan en Ia presente seccidn.

8.1.1.1. DISPOSICIONES RELATIVAS A LA PROTECCION DE LA
TRIPULACION

£l Superintendente de la Plataforma  Marina  por
delegacion del Operador deberd  establecer el
cumplimiento de las siguientes disposiciones por parte
del Capitdn de la Plataforma y el personal temporal y no
temporal que se encuentre a bordo de las mismas:

1.1. Todo el Personal {Temporal y Fijo No Temporal} y
visitas autorizadas debe usar chaleco salvavidas en
forma obligatoria, durante los transbordos desde el
muelle a la embarcacién, de la embarcacion a la
Plataforma Marina o viceversa, durante el fransporie
y mieniras se encuentren a bordo de las Plataformas
Marinas.
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12

1.4.

El uso de casco, botas antideslizante, guantes, y
arnés de seguridad serdn obligatorio para el
Personal que trabaja en la repisa del castillo de las
plataformas, asi como a los que estén expuestos a
sufrir caidas a diferente nivel.

El Capitan de la Plataforma y el Superintendente de
estas, deberdn usar cascos de color “Blanco”. E
personal  No Temporal y la tipulacién de la
plataforma usaran cascos de color "Azul" a partir
del primer dia del segundo mes de trabajo a bordo.
Durante el primer mes de trabajo a bordo el
personal fijo No Temporal usara cascos de color
“Naranja”. El personal temporal siempre usara
cascos de color “Naranja”. El Oficial de proteccion
de la plataforma deberd usar casco de color
“Verde", En todos los casos el casco de proteccién
deberd llevar a los lados, al frente y atrds una cinta
adhesiva refractante de color “Gris Claro” de 8 cm
de largo por 4 cm de ancho.

El personal fijo No Temporal y Temporal de las
plataformas deberd usar mamelucos de trabgjo
con fratamiento  anti inflamable de  color
“Naranja" con cintas refractantes de color “Gris
Claro™ que rodeen los brazos, cintura y piernas de 5
cm de grosor.

El uso de guantes de jebe o similares es obligatorio
para el Personal del equipo de perforaciéon que
trabaja con productos quimicos.

Quedard prohibido el uso de gasolina y ofros
liquidos inflamables para fines de limpieza y lavado
de ropa.

Cada mdaquina de arranque automdtico deberd
estar provista de un letrero de seguridad que
indique tal condicién.

Los motores eléctricos de las bombas, deben ser
listados y aprobados.

Los sistemas y dispositivos o equipos eléctricos de
las Plataformas Marinas, deben ser de clasificacién
eléctrica intrinsecamente seguros, asi como estar
conectadas a tierra.
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1.10

1.12.

1.13.

1.14,

1.15.

1.16.

Las superficies de las cubiertas y los pisos de los
espacios de servicio a bordo, tales como
espacio de mdquinas, cocina, zonas de trabdgjo,
del equipo de cubierta y las zonas de cubierias
situadas al pie exiremo superior de las escalas
deben estar especiamente proyectadas Y
tratadas de modo que se reduzca al minimo las
posibilidades de accidentes del personal.

Las tapas de escofillas, deberdn estar protegidos
confra los riesgos de que se cierren
accidentalmente.

Se proveerdn escalera y escala que garanticen la
seguridad del frabajo en el mar. Deberan ser
tamafo y resistencia adecuados. Los medios de
accesos a bodegas, sala mdquinas y ofros lugares
similares  serdn  planos  y estardn especiaimente
preparados para reducir accidentes.

Junto a las aberturas de evacuacion se instalardn
asideros que queden por encima del nivel de la
cubierta.

Las escaleras de mds de un (1) meifro de altura
deberan llevar barandillas y/o cadenas a ambos
jados. N

Se dispondrd barandas, andariveles  para
proteger a la tipulacion en sus desplazamientos,
espacios de méqguinas, caseta en cubierta, zonas de
trabajo siempre y cuando no constituya un estorbo
para las faenas normates del buque, se instalardn tos
necesarios pasamos del mal fiempo en el exterior en
todas las casetas para que la tripulacidon pueda
transitar y trabajar con seguridad.

Se confeccionaran planes de emergencia abordo,
con la findlidad de hacer frente a las diferentes
emergencias que pudieran presentarse d bordo:
Plones de evacuacién, Lucha Contraincendios,
Derrame de Hidrocarburos, Personal Intoxicado por
Ingreso  a espacios cerrados, Evacuacion de
heridos, etc., poniendo énfasis en seguridad del
personal.
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8.1.1.2.

DISPOSICIONES  RELATIVAS AL SALVAMENTO DE LA

TRIPULACION

Las Plataformas Marinas del Tipo - A y Tipo - B, a exencién
de las de las plataformas A-1, deberdn contar con los
siguientes equipos y sistemas establecidos en los

Capitulos IV

y V del Convenio SOLAS, ademds de

implementar el siguiente equipamiento:

8.1.1.2.1. CHALECOS Y AROS SALVAVIDAS

1.1

12

1.3

1.4

Las plataformas marinas y las
embarcaciones de apoyo deben contar
con chalecos salvavidas del tipo aprobado
por la Autoridad Maritima, los cuales irdn
colocados en lugares de rapido y fdcil
acceso siendo su ubicacidn a bordo
claramente sefidalizada, estos deben cubrir
al 100% de la tripulacién, ademds de existir
un 30% adicional de chalecos salvavidas
del total de la tripulacién.

El personal fijo No Temporal y Temporadl
deberd usar los chalecos salvavidas en
todo momento mientras se encuentre
laborando a bordo de la plataforma o
embarcaciones de apoyo o esté siendo
trasladado a bordo de embarcaciones de
apoyo los Crew Boats o remolcadores.

Las plataformas deberdn tener instaladas
al menos SEIS (06) estaciones de Aros
Salvavidas con guirnalda, y CUATRO (04)
estaciones sin guirnalda, que cumplan con
los requisitos sefalados en las normas
emitidas  por la Autoridad Maritima
Nacional.

Por lo menos el 50% del total de los
aros salvavidas, llevardn luces de
encendido automdtico unidas a los aros
con un cabo adecuado; no se considerard
al aro salvavidas que lleva la driza de 50
metros para el cumplimienio de este
pdarrafo.
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8.1.1.2.2. BALSAS SALVAVIDAS

Las Plataformas Marinas contardn con balsas
salvavidas de acuerdo a lo siguiente:

1.1

Por lo menos DOS {02} Balsas Salvavidas
de Zafa Hidrostdtica con una capacidad
no menor al 25% adicionai al tofal de la
cantidad de personal de la plataforma,
ubicadas al lado de Sotavento de la
plataforma marina. Dicha balsa debe ser
aprobada por la Autoridad Maritima.

Dichas balsas salvavidas deberdn contar
con los dispositivos de salvamenio
establecidos en el Capitulo V del Convenio
SOLAS.

8.1.1.2.3. ESTACION DE EMERGENCIAS Y PRIMEROS
AUXILIOS

3.1 Los Plataformas Marinas o) las

embarcaciones de apoyc deben Hevar
como minimo UNA (01} Estacidn de
Emergencias y Primeros Auxilios, la el cual
debe contar con equipo medico de
recuperacion, electroshock e
inmovilizacion, ademds de medicinas de
uso inmediato y oxigeno presurizado,
para garantizar la prestacion de primeros
auxiios @ una persona hasta  su
evacuacion en el menor tiempo posible
hacia tierra.

3.2 Las plataformas que mantengan personal

en turnos de operacion contfinuados por
periodos superiores a 15 dias, deberdn
contar con un medico o bordo de la
especialidad de emergencista.

8.1.1.2.4. SENALES DE SOCORRO

Llas

Plataformas Marinas en la superficie de

mayor altura tendrdn las siguientes seiales de
socorro del tipo aprobado por la Autoridad
Maritima:
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o DOCE (12) cartuchos con su respectiva
pistola de sefiales capaces de producir luz
roja cuya intensidad luminica serd de 10,000
Cd. como minimo, aprobados por la
Autoridad Maritima.

e CUATRO (04) Lanzadores de Bengalas con
Paracaidas de acuerdo al SOLAS 74/78,
aprobados por la Autoridad Maritima.

e SEIS (06) senales fumigenas flotantes de
acuerdo al SOLAS 74/78, aprobados por la
Autoridad Maritima.

8.1.1.2.5. SISTEMA DE ALARMA GENERAL

5.1 Las Plataformas Marinas contaran con
un sistema de alarma general que podra
ser activado desde los compartimentos de
puente, maquinas, camarotes y sollados,
cocina y panoles.

5.2 Este sistema  diferenciard  mediante
cambio de tonos o cantidad de pulsos
las alarmas de incendio, abandono y de
colisién, debiendo ser de conocimiento de
todo el personal que se encuentre a bordo
de la plataformai.

5.3 El Superintendente o el Capitédn de la
Plataforma confeccionard los roles de
cada tripulante para cada tipo de alarma,
este rol deberd estar en un lugar visible,
asimismo  se realizardn ejercicios
periddicos de tal forma que su
tripulacién identifique las alarmas, y
conozcan sus funciones para cada
emergencia.

8.1.1.3.0. DISPOSICIONES RELATIVAS A LA EVACUACION DE
LA TRIPULACION

El Superintendente o Capitdn de la Plataforma
Marina o embarcacién de  apoyo  por
delegacion del Operador deberd implementar
el siguiente equipamiento:

1.1 En todos los espacios, se dispondrd de
escaleras y escalas que garanticen el
acceso hacia los alojamientos y lugares en
que habitualmente trabaije la tripulacion.
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Estos accesos garanfizardn también la rdpida
evacuacién de la tripulaciéon hacia las cubiertas
abiertas y desde éstas hacia las embarcaciones
de supervivencia en caso necesario, asi como
cumplirén con las siguientes disposiciones.

1.2. En todos los niveles de los alojamientos,
cada espacio o grupo de  espacio
contard con no menos de dos vias ©
medios separados enire i, para la
evacuacion de la tripulacion.

.1.3. Se podrd aceptar una sola via o medio
de evacuacion cuando éste sea capaz
de garantizar répidamente la
evacuacion  de la  tipulacion que
pueda encontarse en deferminado
compartfimiento  hacia  las  cubiertas
expuestas y hacia las embarcaciones de
supervivencia.

Los pasillos o parte de estos, considerados
como Unica via o medio de evacuacion
no podrédn tener una longitud mayor
de 5 metros.

1.4, En los espacios de maquinas se dispondra
de dos vios o medios de evacuacion
separados entre si lo mds posible. Los
medios de evacuacidh que corran en
sentido vertical serdn escalas de acero.

8.1.2. DISPOSITIVOS RELATIVOS PARA LA DETECCION DE GAS, FUEGO,
ALARMAS GENERALES Y LUCHA CONTRA INCENDIOS

Ei Superintendente de la Plataforma Marina por delegaciéon del
Operador deberd establecer la implementacion del siguiente
equipamiento:

8.1.2.1.1 Enlas Plataformas Marinas deberd contarse
con un sistema de deteccién de fugas y/o
incendios por medio de sensores para
monitorear as dreas cubierfas mediante
alarmas visibles y audibles.
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8.1.2.1.2 Bl sistema debe estar integrado por
detectores de gas humo, gas sulfhidrico
(H2S), gas combustible y deteccién de
incendio, UV/IR, sistema de aspersion,
instalados en espacios y dreas en donde se
pueden presentar posibles situaciones de
riesgo  que puedan incidir sobre g
seguridad del personal, instalacion y
medio ambiente. Dichos equipos deben
estar en la capacidad de poder detectar la
saturacion de oxigeno en el  especio
cerrado. Dicha saturacién no debe ser
menor al 21%.

8.1.2.1.3 Asimismo, deberd contarse con los siguientes
medios:

1.1. Planos y diagramas de los sistemas de
deteccién y alarmas.

1.2, Croquis de identificacién de las zonas
monitoreadas.

1.3. Manudles y catdlogos de equipo
instalado.

1.4. Especificaciones del  equipo y
materiales.

1.5, Inventario de equipos instalados.

1.6. Programa de inspeccién de
mantenimiento vy pruebas de los
sistemas de deteccién.

A
~

0

W)

,
¢

1.7. Procedimientos de inspeccion,
mantenimiento y pruebas de los
sistemas de deteccion.

1.8. Registros de las inspecciones,
mantenimiento vy pruebas de los
sistemas de deteccién.

1.9. Procedimientos de operaciéon de los
sistemas.

1.10. Certificado de los equipos de medicion
(explosimetros y equipos de saturacidn
de oxigeno, entre ofros) emitidos por
una entfidad certificadora.
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8.12.1.4 Los elementos que integrardn el sistema de

8.1.2.2.0.

deteccién de gas y fuego, serdn los siguientes:
1.1. Tableros de control y sefiaglizacion.

1.2. Sensores de CH4 {gas combustible).

1.3. Sensores de H2S (gas sulfhidrico).

1.4. Sensores de humo.

1.5. Sensores de fuego.

1.6. Sensores de hidrogeno (en cuarios de
baterias).

1.7. Detector muUltiple portdtil electrdnico para
H2S y CH4.

LUCHA CONTRA INCENDIO
E Superintendente o Capitén de la Plataforma
Marina por delegacién del  Operador  deberd
establecer abordo acciones prevencién de
incendios, asi como la implementacion  del
equipamiento necesario.

1.1 Las plataformas marinas Y Ias
embarcaciones de gpoyo deberdn contar
con una plan de lucha contraincendios
donde se especifique la funcién especifica
de cada una de las personas que labora en
la plataforma o embarcacion, asi como se
indique en detdlle las diferentes estaciones
contra incendio y sus caracteristicas de
operacién.  Dicho  plan y rol
coniraincendios debe ser elaborado por
el Superintendente de la plataforma o su
Capitén y aprobado por la Gerencia de
Operaciones de la empresa operadora.

1.2 Los sistemas para la ventilacidn que sean
utiizados deberén  proveerse de medios
para el cierre de las principales aberturas
y parada de los sistemas. Los medios para el
cieme o la parada de la  veniilacion
deberdn estar ubicados en und zona en
que puedan ser accionados desde el
exterior del compartimiento.
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1.3

1.5

1.6

1.8

1%

Las cocinas y ofros equipos similares, iran
frmemente sujetos. Todos estos equipos
contardn con aislamiento y proteccién, que
reduzca al minimo el peligro incendio.

Los recipientes que se utilicen para la
recoleccién de basura o desperdicios,
deberdn ser de materiales resistentes al
fuego y sin aberturas en el fondo y sus
laterales.

Llas bombas de  trasiego y las
instalaciones  para la dlimentacién de
combustible, estardn provistas de gobierno
a distancia que puedan ser accionadas
desde el exterior del compartimiento, para
la parada de las operaciones y el cierre de
las instalaciones en caso de incendio.
Las bandejas para el goteo de combustibles
estardn ubicadas de forma tal que
garantice la recoleccion evitando derrame
fuera de estas.

Las pinturas, los barices y ofros productos
de «acabado utilizados en superficies
interiores serédn de una calidad tal que no
puedan producir cantidades excesivas de
humo, gases o vapores toxicos.

Los cilindros para el almacenamiento de
gases comprimidos, licuados o disueltos
deberdn estar marcados con los colores
reglamentarios y rotulados de forma clara y
legible con el nombre y la formula
quimica de sus contenidos, para permitir su
répida identificacion,

Todos los cilindros que contengan
combustibles u otros gases peligrosos vy
aquellos que se encuentren vacios,
deberdn almacenarse firmemente trincados
sobre cubiertas abiertas y protegidos contra
los rayos directos del sol.

Las vdélvulas de presion, los reguladores y
sistemas de tuberias de tales cilindros
estarédn debidamente protegidos contra
posibles danos.
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1.10 Los espacios que dlimacenan liquidos
totalmente inflamables tales como pinturas
voldtiles, parafina, benzol, etc, y, cuando
este permifido, gases licuados, deberdn
tener acceso directo desde cubiertas
abiertas.  Si los mamparos  de  iales
compartimientos  colindan  con  ofros
espacios cerrados, deberdn estar provistos
de mamparos estancos.

1.11 Excepto en los casos en que resulie
necesario para el servicio denfro de un
compartimiento gue almacene liquidos Y
gases licuados altamente inflamables, no se
permitir la instalacidn de cables ©
accesorios eléctricos para  garantizar el
servicio de tales compartimientos.

1.12 Se colocard un letfrero visible de NO
FUMAR y se garantizara que las ldmparas
para el alumbrado estén profegidas.

113  Para cada tipo de gas inflamable
comprimido se dispondré un
almacenamiento por separado y en |los
compartimientos donde se  almacenan
gases comprimidos  estard  prohibido
almacenar otros productos combustibles,
herramientas u  ofros objetos ajenos i
compartimiento.

8.1.2.2.2. EQUIPAMIENTO  PARA  LUCHAR  CONIRA
INCENDIOS

2.2.1. BOMBAS CONTRA INCENDIO

1.1.Las Plataformas  Marinas  contardn
cuando menos con UNA (01) Bomba
Contra incendio o motobomba para
fines de extincion a una presion
continua minima, debiendo suministrar
un flujo eficaz de 12,0 m3/h., con dos
grifos abiertos. Esta bomba contra
incendio serd capaz de mantener
dimentando el sistema  contra
incendio en la condicion indicada.
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1.2. Las plataformas marinas en  adicién

deberdn contar con una motobomba
de respeto a bordo de una de las
embarcaciones de soporte.

2.2.2. GRIFOS CONTRA INCENDIO

i[9

2

Las Plataformas Marinas llevardn al
menos DOS (02) estaciones - grifos
contraincendios con su vdlvula para
abrir y cerrar con doble conexion
para sus respectivas mangas. En
dichas estaciones se podrd tener un
sistema de espuma mecdnica de
sofocacion.

El didmetro de sdlida de los grifos
contra incendio, podrédn serde 1" a 2".

22.3. MANGUERA, PITONES Y ACCESORIOS
CONTRA INCENDIO

3.1.

B s

3.3

3.4

35 -

Para cada grifo confra incendio
deberd proveerse UNA (01) manguera
contra incendio de material
resistente a la putrefaccion (Lona de
lino o de nylon) de una longitud no
menor de 1.5 veces la manga del
buque ni mayor de 20 metros, ademds
se contard con UNA (01) manguera
de respeto como minimo, de las
mismas caracteristicas indicadas.

Cada Manguera deberd llevar su
correspondiente Piton de Chorro vy
Niebla.

El diGmetro de la manga serd igual al
del grifo contra incendio y al del Pitén
de Chorro Niebla, de tal manera que
suU acoplamiento se efectle
correctamente,

Las mangueras, pitones y accesorios
estaran estibadas y protegidas de la
infemperie en un compartimiento
especialmente disefado para tal fin,
el mismo que estard pintado de color
rojo con las siglas “ESTACION CONTRA
INCENDIO" y su instalacién serd lo
mdas proxima a  los grifos  contra
incendio correspondientes.
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3.5 Las mangueras contra incendio serdn

de uso exclusivo para los fines
establecidos en la presente normas.

2.2.4. EXTINTORES PORTATILES

4.

4.2

4.3

4.4

2.2.5.

36

tos extinfores de materiales que no
se alteraren facilmente por la accién
de agentes exteriores, salvo que sean
protegidos convenientemente.

Estardn  instalados  en soportes
apropiados exclusivos para tal fin.

los extintores de incendio seran
examinados periddicamente y
deberdn encontrarse siempre en
condiciones de funcionamiento vy
con su etiqueta o tarjeta de conirol
confeccionada por la empresa que
redlizd los trabgjos de mantenimiento
y/o recarga, en donde figurard la
fecha que se le debe efectuar la
proxima recarga.

las Plataformas Maritimas llevaran los
siguientes extintores:

SEIS (06) de CO2 de 04 Kg. En cada
compartimiento destinado a labores
de la tripulacién, -

TRES (03) de PQS de 06 Kg. en
compartfimiento de alojamientos.

DOS (02) de agua presurizada en
habitabilidad.

UNO (01) de CO2 de 04 Kg. en la
cocind.

UNO {01) de PQS de 06 Kg. en
mdaquinas.

UNO (01) de CO2 de 04 Kg. en
mdaguinas {situado en la parte exterior y
a la entrada del compartimiento).

HACHAS

Existird por lo menos TRES {03} Hachas
confra incendio regiomentarias de
doble propdsito colocadas en cada
lugar en que estén ubicadas las mangas
contra incendio.
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. DISPOSICIONES APLICABLES A LAS OPERACIONES CON GRUAS,

WINCHES Y EQUIPOS EN CUBIERTA

1. Las grias en la plataforma deberdn ser operadas por una
persona cdlificada y certificada, para dicho trabgjo.

2. El castilo o pluma de carga, el indicador de dngulo de
trabajo, los cables de acero, los ganchos, poleas, winches
de izaje y carga, frenos y anclajes ¢ tornamesas, que
sujetan los mismos, asi como todos los componentes
deberdn revisarse y/o probarse periddicamente.

3. Las partes moéviles de los winches y de las grias de
cadena, cables que presenten peligro, llevarén dispositivos
de seguridad de defensa adecuados.

4.  Los tambores del winche irGn provistos de dispositivos
sujetadores del chicote del cable tales como grilletes
mordazas y otros medios eficaz, proyectados de modo que
eviten la formacion de cocas en los cables.

5. Los cables de maniobra y de arrastre disponibles tendrdn
una resistencia adecuada para las cargas previstas.

6. Todos los equipos como el winche, aparejos, mecanismos
elevadores u otros, deberdn ser aprobados por la entidad
competente que regula al fabricante. Estos equipos deben
contar con los respectivos certificados de aprobacion de
disefio, aprobacién de funcionamiento, de registro ante la
entidad reguladora, y de mantenimiento anual como
minimo.

7. Cuando un winche esté dotado de un mando local y un
telemando, estos deben tener una disposicion tal que
imposibilite el accionamiento simultdneo.

. DISPOSICIONES ~ RELATIVAS A LAS COMUNICACIONES Y

SENALIZACION NAUTICA

En las Plataformas Marinas Tipo - A y Tipo - B a exencidon de las de
bateria, deberd cumplirse con las prescripciones establecidas en
el Capitulo IV del Convenio SOLAS 74, y con los dispositivos de
sefnalizacion ndutica dispuestos por la Direccidén de Hidrografia y
Navegacién, ademds de confra como minimo los siguientes
equipos de comunicacion y sefializacion nautica:
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. DISPOSICIONES APLICABLES A LAS OPERACIONES CON GRUAS,

WINCHES Y EQUIPOS EN CUBIERTA

1. Las gruos en la plataforma deberdn ser operadas por una
persona calificada y certificada, para dicho trabajo.

2. E castilo o pluma de carga, el indicador de dngulo de
trabajo, los cables de acero, los ganchos, poleas, winches
de izdje y carga, frenos y anclajes 6 fornamesas, que
sujetan los mismos, asi como fodos los componentes
deberdn revisarse y/o probarse periédicamente.

3. Las partes moviles de los winches y de las grias de
cadena, cables que presenten peligro, llevardn dispositivos
de seguridad de defensa adecuados.

4. Los tambores del winche irén provistos de dispositivos
sujetadores del chicote del cable tales como grilletes
mordazas y otros medios eficaz, proyectados de modo que
eviten la formacién de cocas en los cables.

5. Los cables de maniobra y de arrastre disponibles tendran
una resistencia adecuada para las cargas previstas.

6. Todos los equipos como el winche, aparejos, mecanismaos
elevadores U ofros, deberdn ser aprobados por la enfidad
competente que regula al fabricante. Estos equipos deben
contar con los respectivos certificados de aprobacion de
disefio, aprobacién de funcionamiento, de registro ante la
entidad reguladora, y de mantenimiento anual como
minimo.

7. Cuando un winche esté dotado de un mando local y un
telemando, estos deben tener una disposicion fal que
imposibilite el accionamiento simultdneo.

. DISPOSICIONES ~ RELATIVAS A LAS COMUNICACIONES Y

SENALIZACION NAUTICA

En las Plataformas Marinas Tipo - A y Tipo - B a exencién de las de
bateria, deberd cumplirse con las prescripciones establecidas en
el Capitulo IV del Convenio SOLAS 74, y con los dispositivos de
sefializacion ndutica dispuestos por la Direccion de Hidrografia y
Navegacién, ademdés de confra como minimo los siguientes
equipos de comunicaciony senalizacion ndutica:
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3.5 Las mangueras contra incendio serdn
de uso exclusivo para los fines
establecidos en la presente normas.

2.2.4. EXTINTORES PORTATILES

4.1 Los extintores de materiales que no
se alteraren faciimente por la accion
de agentes exleriores, salvo que sean
protegidos convenientemente.

4.2 Estardn  instalados en  soportes
apropiados exclusivos para tal fin,

4.3 Los extintores de incendio serdn
examinados periddicamenie Y
deberdn encontrarse  siempre  en
condiciones de funcionamiento vy
con su efliqueta o tarjeta de conirol
confeccionada por la empresa gue
realizd los frabdjos de mantenimiento
y/o recarga, en donde figurard la
fecha que se le debe efectuar la
proxima recarga,

4.4 Lgs Plataformas Maritimas llevardn los
siguientes extintores:

SEIS (06) de CO2 de 04 Kg. En cada
compartimiento destinado a labores
de la tripulacion, -

TRES {03) de PQS de 06 Kg. en
compartimiento de alojamientos.

DOS [(02) de agua presurizada en
habitabilidad.

UNO (01) de CO2 de 04 Kg. en la
cocing,

UNO {01) de PQS de 06 Kg. en
maquinas. /

UNO (01) de CO2 de 04 Kg. en
mdgquinas {situado en la parte exterior y
a la entrada del compartimiento).

2,25, HACHAS

Existird por lo menos TRES {03} Hachas
contra  incendic reglamentarias  de
doble propdsito colocadas en cada
lugar en que estén ubicadas lkas mangas
contra incendio.
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EQUIPOS DE COMUNICACION Y SEGUIMIENTO SATELITAL

Las embarcaciones de apoyo a las plataformas marinas
deberdn cumplir con las disposiciones de seguridad
establecidas en el SOLAS 74 y el codigo de seguridad de la
Autoridad Maritima en lo aplicable; sin embargo deben
contar con su certificaciéon estatutaria vigente en fodo
momento.

Asimismo, las embarcaciones de apoyo deberdn contar con
un sistema de posicionamiento  satelital  fipo  GPS
enlazado a un sistema de comunicaciones dedicado,
que le permita a la empresa operadora efectuar un
seguimiento en tfiempo real de la posicion, rumbo vy
velocidad de la embarcacion de apoyo.

En las Plataformas Marinas deberd encontrarse como
minimo los siguientes equipos de comunicacion:

1.1. UN (01} Radio de UFH y UN (01) VHF banda marina. UN
(01} Radio HF para el caso de plataformas que
se encuentren a mds de 30 millas de costa.

1.2. Circuito de telefonia {teléfono, equipo muliifuncional
fax, copiadora, impresora y escdaner, con capacidad
de impresién fotografica, conexién eléctrica de 110 V
/1/60 Hz).

1.3. UN [01) radiofransmisor - receptor completo VHF-AM
con 720 canales, minimo, {118 a 136 MHz),

1.4. DOS {02) radioteléfonos marinos de 25 watts, con
60 canales, minimo.

1.5. UN (01} radiotransmisor de marino VHF de canales con
antena acoplada y antena en mastil de 115V A/C.

1.6. Sistema de dlarma generdl.

1.7. Dispositivo automatico de intercomunicaciéon en la
Plataforma Marinag con no menos de 10 estaciones,
para intercomunicaciéon enire los distintos punios
importantes de mando de la plataforma infegrados al
sistema de altavoz de 1000 watts.,

1.8. Equipo multifuncional fax, copiadora, impresord y
escdner, con capacidad de impresion fotogrdfica,
conexién eléchica de 110 V /1/60 Hz, para el caso de
las plataformas dotadas de personal permanente.
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2. EQUIPAMIENTO DE SENALIZACION NAUTICA

En las Plataformas Marinas deberd encontrarse como
minimo el siguiente equipo de sefializacién ndutica:

2.1. Circuito de Altavoces.

2.2. Luces de obstruccion en puntos altos (groas, torre
de perforacion).

2.3. Luces de sefalamiento y ayuda a la navegacion con
un sistema de alimentacion con relevo automdatico.

2.4. luces de posicionamiento y enfilacion para
atrague de embarcaciones de apoyo en las boyas
o los muelles de amarre.

2.5. Boyas de amarre de embarcaciones.
2.6, Letreros de sefalizacion.

2.7. Anemdmetro para medicién continba de velocidad y
direccién del viento.

2.8. Estacién Davis o maredgrafo mecdnico para altura de
ola.

2.9. Estaciones de evacuacidon en cada uno de los
puntos donde se encuentre una badlsilla salvavidas de
zafa hidrostatica.

8.1.5. DISPOSICIONES RELATIVAS AL ACERCAMIENTO DE
EMBARCACIONES A LAS PLATAFORMAS MARINAS

Las disposiciones de este articulo no son aplicables a las
Plataformas Marinas Tipo - B.

1. ACERCAMIENTO O ACODERAMIENTO

El acercamiento o acoderamiento de las embarcaciones
debe seguir una secuencia coordinada entre el patrén o
capitan de la embarcacion y el Superintendente o Capitdn
de la Plataforma Maring, a fin de evitar riesgos innecesarios
en la redlizacion de las operaciones.

Asimismo, se podrdn realizar maniobras nocturnas de
acercamiento o amarre de embarcaciones, previa
evaluacién de riesgos vy aprobacién correspondiente del
Superintendente o Capitdn de la Plataforma, quien
previamente deberd informar radialmente al Capitan de
Puerto de la jurisdiccion. Los trabagjos nocturnos podrdn ser
redlizados si las condiciones meteorolégicas lo permiten y
para ello, las embarcaciones deben contar con faros
buscadores v sistemas de acoderamiento flexibles.
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El contratista del servicio a redlizar por las embarcaciones
debe entregar al responsable de la Plataforma Marina una
copia del programa de trabagjo para la autorizacion de las
actividades que debe llevar a cabo y debe nofificar de
cualguier cambio a dicho programa.

1.1,

1.2,

ACERCAMIENTO O ACODERAMIENTO DE
REMOLCADORES Y CREW BOATS

Este tipo de embarcacién no se debe amarrar ol drea
de muelles de las Plataformas Marinas para bajar
personal. Este movimiento debe ser por la canastilla
de desembarco gue deberdn tener implementadas
las  Plataformas  Marinas (incluso las Plataformas
Marinas Tipo - B},

Durante las operaciones de embarque/
desembarque debe mantener en todo momento la
orientacién de la embarcacion y la distancia a la
Plataforma Marina, a fin de prever cualquier tipo de
incidente durante la maniobra.

La distancia de acercamiento se debe determinar por
la posicidn del brazo de la grda de la instalacion, sin
embargo, la distancia minima debe ser de 5m.

ACERCAMIENTO O ACODERAMIENTO DE BUQUES
ABASTECEDORES

El Superintendente de la Plataforma Marina o el
responsable de la operacion deberd permanecer
pendiente durante la maniobra de la embarcacion.

Las méaquinas deben permanecer encendidas y listas
para ser utilizadas.

La distancia del muelle de la plataforma a la boya de
amarre debe ser de 150 m (de resultar posible}.

Los cabos de amarre deben tener un didmetfro no
menor a 101.6 mm (4"). Formas de amaire:

Amairre pardlelo a la instalacién.- Haciendo firme con
las dos bitas del muelle y una tercera [si es posible
su instalacion en  funcidn de esfuerzos y cargas de
la plataforma). No permitiéndose  al amarre  a la
pierna en sustfituto de la fercera bita.

40-78



1.3.

Amarre por popa.- Se debe proceder a acercarse de
popa y hacer firme dos cabos en bitas de amarre,
manteniendo la tensidon de los cabos con la magquind
encrochada avante y el "bow thruster” funcionando
para mantener la posicion. La distancia de los cabos
debe determinarse por el alcance del brazo de la
groa.

En el caso de abastecedores con cargas
modulares como avituallamiento de dlimentos en
contenedores, la opcién de no amarrarse  queda
supeditada al Responsable de la Plataforma Marina
y Capitén de la embarcacién. Los modulares deben
contar con sistema de enganche répido (pulpos de
izaje) ya instalado.

Durante las operaciones de embarque Y/o
desembarque se debe mantener en todo momento Ia
posicién requerida por el Operador de la groaq.

Para bajar personal, por las dimensiones de este
tipo de embarcacion y su lentitud en maniobrabilidad
no se debe amarrar al drea de muelles de la
Plataforma Marina. Este movimiento debe ser por la
canastilla de desembarco del personal.

Una vez embarcado y/o desembarcado el personal
y/o material, la embarcacién debe dlejarse de la
Plataforma Marina con magquina moderada.

ACERCAMIENTO O ACODERAMIENTO DE BUQUES
ESTIMULADORES DE POZOS, BUQUES O BARCAZAS
LODERAS Y BARCOS CON BATERIAS DE SEPARACION

El capitén debe solicitar el permiso de acercamiento al
Superintendente de Plataforma Marina o}
responsable  de la operaciéon y debe definir la
maniobra  de acuerdo a las  condiciones
meteorolégicas imperantes en el momento vy
verificandolo con la Capitania de Puerto de la
jurisdiccién. Este fipo de embarcaciones pueden ser
amarradas a la plataforma.

El Superintendente de Plataforma  Marina o
responsable de la operacién en el momento de la
operacién debe permanecer pendiente durante la
maniobra de la embarcacién. Las mdaquinas deben
permanecer encendidas y listas para ser utilizadas.
El amarre de la embarcacion puede efectuarse entre
la boya y la bita de amarre de la instalacion. Los cabos
de amarre no deben ser menores de 101.6 mm (4") de
didmetro.
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1.4.

Formas de amarre:

Amarre paralelo a la instalacion.- Haciendo firme con
las dos bitas del atracadero o dolphin y una tercera (si
es posible su instalacién en funcion de esfuerzos ¥y
cargas de la plataforma). No permitiendose al amane
a la pierna en sustituto de la tercera bita.

Amarre por popa.- Proceder acercarse de popa Y
hacer firme dos cabos en bitas de amare,
manteniendo la tension de los cabos con la
maquina  enclochada avante y el "bow thruster”
funcionando para mantener la posicion. La distancia
de los cabos debe determinarse por el alcance del
brazo de la gria.

ACERCAMIENTO O ACODERAMIENTO DE BARCAZAS No
se permite el amare de este tipo de buques a las
Plataformas Marinas Tipo A, que sean Fijas, solo es
viable en el caso de las Plataformas Marinas Hotantes

8.1.6. DISPOSICIONES RELATIVAS A LA CARGA, AMARRE, TRANSPORITE E
INSTALACION DE PLATAFORMAS MARINAS

Las disposiciones establecidas en la presente Regla establecerdn
los requerimientos que deben cumplir los Operadores de las
Plataformas Marinas para que las operaciones de carga,
fransporte e instalacion Plataformas Marinas se efectVen bajo
condiciones de seguridad.

I

CARGA Y AMARRE. El Operador de la Plataforma Marina
deberd entregar al Capitén de Puerto un manual de carga
y amarre firmado por el Gerente General de la empresa o su
representante legal que contenga la siguiente informacion:

1.1,

1.2,

1.3.

1.4,
1.5.

Un Organigrama que demuesire claramenie la
finea de comunicacion entre las partes involucradas
en lo carga y establecer claramente las personas
responsables de decidir el inicio o suspension de la
carga.

Procedimiento de carga.

Descripcion de ta estructura incluyendo peso y cenfiro
de gravedad, asi como el plan de estiba de la carga
antes del zarpe de la nave.

Informacién sobre la plataforma de amarre,

Descripcion  del  atracadero, muelle,  plataforma,
dolphin o amarraderos de boyas donde amarrara la
nave, parda las operaciones de carga o descargd,
incluyendo  dimensiones, niveles y disposicion de
elementos para amarre.
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1.6. Equipo de carga que se utilizard.

1.7. Bombas de lastrado, tipo, cantidad, capacidad vy
arreglo, incluyendo las bombas de contingencia.

1.8. Rampas o puentes de enlace para el transbordo
de personal y equipos cuando sed aplicable.

1.9. Procedimiento, arreglo y sistema de frenado del
proceso de cargd.

1.10. Descripciéon de los soportes y seguros marinos de la
estructura.

.Y, : o’
"\-..\/'{,_f"d 0 AU

1.11. Procedimiento y movimientos del remolcador en el
drea del muelle de carga.

1.12. Procedimiento y arreglos de amarre de la barcaza
de soporte, antes, durante y después de la carga.

1.13. Detalle de defensas entre el remolcador, barcaza
transportadora y el muelle.

1.14. Detalle de defensas del muelle, atracadero, dolphin,
etc.

1.15. Procedimientos de registro y monitoreo incluyendo
monitoreo de escoramiento y asienfo dela barcaza
transportadora  durante la carga. Llista de los
eventos y actividades que deben ser registrados. Esta
documentaciéon debe ser registrada y mantenida
abordo.

1.16. Requerimiento para el asentamiento y calzado de
la estructura

1.17. Plan de lastrado para cada etapa de carga y
para la ejecucidén de la soldadura de los seguros
marinos.

1.18. Listas de revision.

1.19. Planes de contingencia, detallando las acciones que
deben ser fomadas en caso de una falla de equipo,
deterioro en las condiciones meteoroldgicas vy
cualquier ofra consideracion relevante.

1.20. Procedimientos de seguridad, donde debe sefalar
cualquier posible necesidad de desviarse de los
procedimientos establecidos.
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1.21,

1.22.

1.23.

Plan de lostrado, incluyendo detalles de la
estabilidad durante cada una de las efapas de carga.

Registros de pruebas no destructivas de las orejas
de izajes/mufiones que serdn usados durante la
maniobra de carga.

Embarcaciones de apoyo a emplear durante ia
operacion. Las operaciones de carga, descarga, y
amarre deben ser realizadas por personal calificado y
con experiencia minima de un afio en operaciones
similares, y que use sistemas y equipos adecuados;
de igual forma en el caso que el propio Operador
efectué dichas operaciones o que lo redlice
alguna empresa subconiratada.

En ese sentido, el Operador o la empresa
subcontratada  en representacién de la primera,
presentardn al Capitdn de Puerto un documento que
acredite que los equipos y el personal gue se
emplearan retnen las condiciones  operativas
necesarias y adecuadas para la realizacion de los
operaciones de carga y amarre.

TRANSPORTE

El Operador de la Plataforma Marina deberd entregar al
Capitén de Puerfo un manual de fransporte firmado por
el Gerente General de la empresa o su representante legal
gue contenga la siguiente informacioén:

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5,

2.6.

2.7.

2.8.

2.9

Descripcion de la(s) estructurals) a transportar.
Organizacion y comunicacion.

Informacién del puerto de salida y sitic de arribo.
Soportes y seguros marinos

Barcazas de transporie y remolcador(es}, incluyendo
requerimientos del tirén de punto fijo.

Plan de lastrado para el fransporte.

Referencia o resumen de los andlisis de carga y
movimiento.

Distribucién  general de las  eshucturas en  la
embarcacion.

Criterio de condiciones meteorolégicas durante el
transporte.,
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2,10

Ruta de transporte y posibles puertos de refugio.

2.11 Procedimiento y configuracion del remolgue.

2.12. Descripcidn de las operaciones planeadas.

2.13. Transferencia costa fuera.

2.14. Identificacién de la operacién de descarga (si aplical).

2.15. Programa calendarizado.

2.16. Procedimientos para la obtencién de prondsticos
meteorologicos durante el transporte.

2.17. Procedimientos de registro y reporte, incluyendo a
los contactos de emergencia.

2.18. Planes de contingencia.

INSTALACION

El Operador de la Plataforma Marina deberd entregar al
Capitén de Puerto un manual de instalacién que contenga
la siguiente informacién:

3.1,

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

Resumen de las operaciones d redlizar.

Informacion general.

Localizacién del sitio de instalacion, y cuando aplique,
de sitios adicionales (sitios para lanzamiento o sitios de
izaje protegidos).

Sistema de izaje.

Secuencia de instalacion.

Preparativos de las operaciones.

Procedimientos de orientacion de la estructura.

Instalaciéon de pilotes cuando se refiera a una
subestructura.

Procedimiento de cementado de pilotes (si fuese
aplica).

Plan de contingencia.

. Criterios de medio ambiente Ilimitantes de la

operacion.
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3.12. Relacién de personal involucrado en las maniobras
con sus respectivos titulos.

3.13. Programa de obra y programd defallado de
aclividades de cada operacion.

3.14, Organizacién y medios de comunicacion.
3.15. Ingenieria de la esfructura.
3.14. Procedimiento de maniobra del barco-gria.

3.17.Plan de Anclos o empleo del sistema de
posicionamiento dindmico (DP), segun aplique.

3.18. Curva actuadlizada de la capacidad de carga de lafs)
groa(s).

3.19. Cerlificados de estrobos y grilletes del sistema de izaje.
3.20. Dimensiones de la estructura.

321, Peso de la estructura e informacion del centfro de
gravedad.

3.22. Procedimientos de instalacion.

3.23. Procedimientos de soldadura.

3.24. Listas de revisién de las operaciones a realizar.

3.25. Registros del proceso de instalacion.

3.26. Coordenadas del sitic donde se instalard.

3.27. Secuencia de retiro de seguros marnos.

328, Plan de lastre de la embarcacion de transporte.
AUTORIZACION DE LAS OPERACIONES DE CARGA,
AMARRE, TRANSPORTE E INSTALACION DE PLATAFORMAS
MARINAS

El Capitén de Puerto de la jurisdiccion donde se efectien las
operaciones de carga, amaire, fransporte e instalacién
de las Plataformas Marinas efectuard la evaluacion del
expediente de la operacion cornrespondiente y de los
documentos referidos en los numerales 1.0, 20 y 3.0, para

otorgar la autorizaciéon correspondiente a Operador de la
plataforma maring.
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DOCUMENTACION A ENTREGARSE AL FINAL DE LAS
OPERACIONES DE CARGA, AMARRE, TRANSPORTE E
INSTALACION DE PLATAFORMAS MARINAS

Culminadas las operaciones efectuadas por el Operador de
la plataforma marina, este deberd remitir al Capitan de
Puerto de la jurisdiccion un reporte detallando el desarrollo
de las operaciones, las novedades que se hubieran
presentado y las acciones fomadas para hacer frente a
dichas novedades o eventuadlidades. Dicho reporte debera
estar suscrito por el Gerente de Operaciones de la empresa
o el representante legal de la misma.

8.2. COMPONENTES DEL SUBSISTEMA DE SEGURIDAD ESTRUCTURAL.

8.2.1.

8.2.2,

DISPOSICIONES RELATIVAS PARA LA SEGURIDAD ESTRUCTURAL
PARTE NO SUMERGIDA DE LAS PLATAFORMAS MARINAS.

Ll

1.3

El Operador deberd redlizar las acciones necesarias que
garanticen el buen funcionamiento y mantenimiento de la
parte no sumergida de la Plataforma Marina. Esto comprende
la estructura metal - mecdnica y eléctrica que la
compone, asi como la proteccién catddica de la parte
no sumergida, segun disefo.

Asimismo, la verificacién de la condicion de la estructura de
la plataforma seguird los principios establecidos para las
inspecciones de seguridad de la construccion de buques; en
ese sentido, las empresas operadoras ejecutaran las
medidas de cumplimiento que serdn supervisadas vy
fiscalizadas por los Inspectores que designe la Autoridad
Maritima, como parte auditable del Sistema de Gestién de
la Seguridad de la empresa.

La condicién de aptitud de la parte no sumergida de la
plataforma serd evidenciada a través de un Certificado de
Apfitud emitido por la Autoridad Maritima, conforme al
presente Codigo.

DISPOSICIONES RELATIVAS PARA LA SEGURIDAD ESTRUCTURAL
PARTE SUMERGIDA

2.1

El Operador deberd redlizar las acciones necesarias que
garanticen el buen funcionamiento y mantenimiento de la
parte sumergida de la Plataforma Marina. Esto comprende la
estructura metal - mecdnica y eléctrica que la compone,
asi como la proteccién catdédica de la parte sumergida.
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22 La verificacidon de la condicién de la estruciura de la
plataforma seguird los  principios establecidos para las
inspecciones de seguridad de la construccidn de bugues;
en ese senfido, los operadores ejecutaran las medidas de
cumplimiento que serdn supervisadas y fiscalizadas por los
inspectores que designe la Autoridad Maritima como parte
auditable del Sistema de Gestién de la Seguridad de la
empresa.

2.3 Las disposiciones que para ese fin establezca el Operador
serdn supervisadas y fiscalizadas por os Inspectores
designados por la Autoridad Marftima, como parte auditable
de! Sistema de Gestidon de la Seguridad de la empresa.

La condicidon de aplitud de la parte sumergida de la
plataforma serd evidenciada como parte del Certificado de
Aptifud emitido por la Autoridad Maritima conforme al
presenie Codigo.

ARTiCULO 9°

9. INCIDENTES O ACCIDENTES EN LA PLATAFORMA MARINA O EMBARCACIONES
DE APOYO.

9.1

9.2

9.3

El Superintendente o Capitén de las embarcacion o plataforma marina
debe informar al Capitdn de Puerto por el medio mds rapido la
ocurrencia del incidente o accidente, el numero de victimas, la
posicién satelital de la plataforma o embarcacion involucrada, €l
fipo de incidente o accidente producido, el nombre de la plataforma
o embarcacién de apoyo siniestrada, los dafos observados, la
ocurrencia de demrames o potenciales resgos de contaminacion
como consecuencia del incidente o accidente, etc.

De igual modo en caso de una colisién el Capifdn de la embarcaciéon
gue colisiona debe informar a la Capitania de Puerto de la jurisdiccion si
requiere asistencia, magnitud de los dafios, motivo apcrenfe de la
colision, datos de la carga, cantidad de combusiible y lubricantes,
caracteristicas de la embarcaciéon como  eslora, manga, calados,
matricula y puerto de registro, datos del armador/compafia
operadora y Club de Proteccion e indemnizacién, tales como
nombre, direccion y telefono.

El Capitén de la plataforma y de la embarcacion debe aplicar sus
planes de contingencia y estar atenfo a las indicaciones del
Superintendente  de la Plataforma Marina para alejarse de la
instatacion en caso de que se le solicite, De ser necesario, debe iniciar el
procedimiento de abandono de operaciones en forma segura y
mantenerse en espera de nuevas instrucciones.
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9.4. El operador de la plataforma y el operador de la embarcacion deben
participar en el andlisis del incidente o accidente cuando se le
solicite, asi como proporcionar la informacién que se le requiera.

REGLA 4

INSPECCION Y CERTIFICACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD

ARTiCULO 10°

10. INSPECCION DE SEGURIDAD

La Gestion de la Seguridad tiene por objeto garantizar la seguridad de las
personas que se encuentran a bordo de las plataformas marinas y de las
embarcaciones de apoyo, evitar lesiones personales o pérdidas de vidas
humanas, danos al medio ambiente, concretamente al medio marino, y a
los bienes, asi como despertar un alto de grado de compromiso desde la mds
alta autoridad de la organizacion al resto de la Companiia.

En ese sentido, las inspecciones de seguridad consisten en la supervision y
fiscalizacion que efectUan los Inspectores designados por la Autoridad
Maritima, con la findlidad de Certificar el Sistemma de Seguridad
implementado por el Operador de la Plataforma. Estas inspecciones se
redlizan sin perjuicio de las competencias asignadas al Capitdn de Puerto
de la jurisdiccion donde opere la Plataforma Marina. Estas Inspecciones serdin
redlizadas tanto a las Plataformas Marinas Tipo - A como Tipo - B.

10.1 INSPECTORES

El inspector serd el personal naval, civil y organizacién reconocida por la
Autoridad Maritima para realizar Inspecciones del Sistema de Gestién de
la Seguridad que el Operador de la Plataforma Marina implemente.

10.1.1. INSPECTORES NAVALES DE SEGURIDAD

Serdn Inspectores Navales de Seguridad el personal del servicio
activo de la Marina de Guerra del Per0 acreditado por la
Autoridad Maritima para realizar la funcién de Inspector de
Seguridad de Plataformas Marinas.

10.1.2. ORGANIZACIONES DE INSPECCION RECONOCIDAS POR LA
AUTORIDAD MARITIMA

Serdn las organizaciones que sean reconocidas como
sociedades de clasificacién, miembros de la asociacién de
internacional de sociedades de clasificacion (IACS), que por
encargo de la Autoridad Maritima, actden en su representacion y
efectlen inspecciones y reconocimientos en temas relativos a la
seguridad operacional y estructural de Plataformas Marinas, para
lo cual deberdn encontrarse debidamente acreditados segun
sus competencias y de acuerdo d la normatividad aplicable.
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Las Organizaciones Reconocidas serdn  autorizadas  por la
Autoridad Maritima; por Resolucion Directoral se estableceran los
requisitos necesarios que deberdn cumpilir dichas organizaciones
para su acreditacion.

10.2 INSPECCIONES

10.2.1. INSPECCION DEL SUBSISTEMA DE SEGURIDAD OPERACIONAL
Los Inspectores designados por la  Autoridad Maritima, -
supervisaran y fiscalizaran el funcionamiento del Sistema de
Gestion de Seguridad (SGS) que el Operador de la Plataforma
Marina ha implementado, las inspecciones a redlizar serdn de
DOS [02) tipos Fisica y Documentaria.
1. INSPECCION FISICA
Esta inspeccién consistird en la  verficacion de la
existencia fisica de los recursos humanos y equipos
dispuestos por el Operador de la Plataforma Marina en
sus procedimientos infernos para la operacion de la nave
de manera segura conforme al Convenio SOLAS 74 vy la
normativa especifica dispuesta por la Autoridad Marftima.
Bl inspector de las verificar que la plataforma marina cuente
con el personal y equipamiento indicado en las Reglas 2y 3
del presente Cédigo, y en lo que resulte aplicable del
siguiente cuadro exigible a las embarcaciones de apoyo d la
plataforma marina:
Equipo Remo | 0al0 | 10a20 | 20100 ; + de 100
AB AB AB AB
LINTERNA ESTANCA Ol 02 02 02 06
FAROL 01 ] 01 02 04
E| EMENTO SONORO 01 01 01 02 02
BALSAS SALVAVIDAS 100% 100% 100%
INFLABLE
CHALECOSSALVAVIDAS 125% 125% 125% 125% 125%
AROS SALVAVIDAS 01 01 02 04 06
LUCES Y SENALES SI St S| St
EQUIPO DE 01 01 01 02
COMUNIC HF
EQUIPO DE 01 02 02
COMUNIC, VHF
PAQUETE SUPERVIVENCIA 01 02 03 04
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BOTIQUIN EMERGENCIA 01 01 01 02
EXTINTORES PORTATILES 01 O3PQS | 06PQSO | DE9 A 11
PQSO | OCO2 CO2
CO?
BOMBA CONTRA INCENDIO 01 01 01 02
MOTOBOMBA EMERGENCIA 01 02
GRIFO CONTRAINCENDIO 01 02 VARIOS
MANGA CONTRA 01 01 02 VARIOS
INCENDIO
PITON 01 02 VARIOS
HACHA 01 01 01 0l
EQUIPO DE 0l
BOMBEROS
PISTOLA 0l 01 01
SENALES
SENALES 03 03
FUMIGENAS
ECOSONDA 0l 01
PITO O SIRENA 01 01
BOCINA 01
CUADRO 01 02
GRAFICO REGLAM PREV
ABORDA JES
1972
PORTULANO S| 02
CARTAS DE S| 04°
NAVEGACION
INSTRUM DE TRAZADO S| 01
SEXTANTE 01
INDICADOR ANGULO TIMON 01
INCLINOMETRO 01
INDICADOR DE 01
VELOCIDAD
ALMANAQUE NAUTICO 01
GPS 01 01
GIROCOMPAS 01
RADAR 01
SEXTANTE 0l
SONDALEZA 0l 01
CAMPANA 01 0l
PROYECTOR 01
DE SENALES
SISTEMA DE 01 01
ALARMA GENERAL
PLANO DE SI
SEGURIDAD
SISTEMA DE Sl S|
FONDEO

Dichas disposiciones serdn supervisadas y fiscalizadas por los

Inspectores de Seguridad designados.
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INSPECCION DOCUMENTARIA

Los Inspectores de Seguridad designados vetificaran los
Certificados Estatutarios con los que cuenten las Plataformas
Marinas, asi como la cerlificacidon de clase con la que
cuenten; siendo dichos documentos parte del Sistema de
Seguridad (SGS), especificamente del Subsistema de
Seguridad Operacional,

Al respecto, el inspector deberd verificar que el Sistema
de Gestién de Seguridad (SGS) contenga lo siguiente:

» Principios sobre seguridad y proteccion del medio
ambiente;

+ Insfrucciones y procedimientos que garanticen la
seguridad operacional del bugue y la proteccion del
medio ambiente de conformidad con la legistacion
nacional en vigor;

+ Niveles definidos de autoridad y vias de comunicacion
entre el personal de tierra y el de a bordo:

+ Procedimienios para nofificar los casos de accidentes y
los casos de incumplimiento de las Normas de Gestion de
la Seguridad;

* Procedimientos de preparacién para hacer frente a
situaciones de emergencia; y

+ Procedimientos para efectuar auditorias internas vy

evaluacion de la gestion.

Politica de Seguridad y Proteccion ambiental:

Politica de Alcohol y Drogas

Politica de Fumar

Polftica de salud v seguridad personal de la empresa.

Procedimientios que facilite el logro de las politicas

generadas por la empresa operadora.

¢ Procedimienios para la difusion de las politicas a través
de diversos medios {Charlas de familiarizacion, guias de
induccién, ejercicios de planes de emergencia, efc.), y

+  Procedimientos para garantizar la toma de conocimiento
y comprension formal de los planes de emergencia de a
bordo.

L . 8 L] -»

Asimismo, en el caso de las Plataformas Marinas Tipo - A,
previa a la inspeccién, el Operador de la Plataforma Marina
deberd presentar a los Inspectores de Seguridad la
documentacién necesaria que acredite que la Plataforma
Marina tanto en su parte sumergida como no sumergida se
encuentre en un estado estructural adecuado con una
corosion no mayor al 25% del sistema de proteccion
catddica,

Para tal fin, la empresa debe presentar la siguiente
documentacion:
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2.1. Reportes histéricos de mantenimiento de la parte
sumergida y no sumergida de la Plataforma Marina.

2.2. Plan anual de mantenimiento de la Plataforma Marina.

2.3. Registro de no conformidades con el sistema y el plan
de mantenimiento.

2.4. Documento de Verificacién del cumplimiento de las
Inspecciones de Seguridad Estructural de la Plataforma
Marina  tanto de la parte sumergida como no
sumergida, efectuado por una Companfia de Buceo
registrada ante la Autoridad Maritima, o una empresa
especializada en andlisis estructurales metdlicos,
mecdnicos y eléctricos en el caso de la estructura
superior de la Plataforma. Dichos reportes deben estar
firmados por el Gerente General de la empresa
operadora o su representante legal asi registrados en los
Registros PUblicos.

2.5. El documento de verificacion deberd acreditar que
las condiciones estructurales tanto superiores como
sumergidas de las Plataformas Marinas se encuentran en
adecuadas condiciones y no presentan riesgos para su
operacion.

2.6. Dicho documento de verificacién deberd ser visado por
el Superintendente o el Capitdn de la Plataforma
Marina, y por el Gerente General o su representante
legal acreditado ante registros publicos, y finalmente
visado en sefial de conocimiento por el Capitan de
Puerto de la jurisdiccién.

10.2.2. INSPECCION DEL SUBSISTEMA DE SEGURIDAD ESTRUCTURAL

2.1

2.2

Consistird en la verificacion fisica de las condiciones
estructurales tanto de la parte sumergida como no sumergida
de la Plataforma Maring, con la finalidad de determinar su
idoneidad para operar sin generar riesgos a la seguridad
de la vida humana en el mar y la protecciéon del ambiente
marino.

El resultado de dichas inspecciones permitird la confeccidn
del Documento de Verificacién que serd visado por el
Capitdn y el Superintendente de la Plataforma, siendo el caso
que el reporte que finalmente se presenta a la debe estar
firmado por el Gerente General de la empresa o su
representante  legal debidamente acreditado ante los
registros publicos.
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2.4

Al respecto, dicho documento constituye requisito
imprescindible, para la  obtencion  del Ceriificado
Nacional de Apfitud con el que deberdn contar las
Plataformas Marinas.

Las Inspecciones del Subsistema de Seguridad Estructural
serén de DOS (02) fipos, los cuales se indican a continuacion:

INSPECCION DE SEGURIDAD ESTRUCTURAL DE LA PARTE NO
SUMERGIDA DE LA PLATAFORMA MARINA.

Al respecto, estas inspeccionss seran redlizadas por
Inspectores Navales o por Inspectores Civiles designados por
la Autoridad Maritima.

Con la entfrada en vigencia del presente Cédigo el operador
de la plataforma marina deberd informar al Capitdn de
Puerto de la jurisdiccion, el cronograma de ejecucion de las
Inspecciones que se efectuardn al Subsistema de Seguridad
Estructural.

En ese sentido, una vez aceptado el cronograma de
ejecucién de las Inspecciones al Subsistema de Seguridad
Estructural por el Capitén de Puerto, el Operador de la
Plataforma Marina deberd proceder de la siguiente forma:

1.1. Solicitar a la Direccién de Control de Intereses Acudaticos
de la Autoridad Maritima a través del Capitén de Puerto
de la jurisdiccion el nombramiento de los  Inspectores
que auditardn el Sistema de Gestion de la Seguridad - -
Estructural parte no sumergida de la Plataforma Marina.

1.2. Posterior a la inspeccion y en un plazo no mayor de Tres
(03} dias de efectuadas las inspecciones |os Inspectores
designados remitirdn al Capitdn de Puerto de Ia
Jutisdiccion y al Director de Control de Intereses
Acudticos, el informe de la citada inspeccidn, con
copia a la empresa operadora de la plataforma.

1.3. De encontrarse observaciones como resultado de la
inspeccidon el Capitén de Puerto de la jurisdiccion
comunicara a la empresa operadora las observaciones
encontradas otorgdndole un plazo para su subsanacion.
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1.4.  Asimismo, en caso de no existir observaciones el Capitdan
de Puerto de la jurisdiccion deberd informar de ello al
Director de Control de Intereses Acudticos de la
Direccién General de Capitanias y Guardacostas, para
su archivo correspondiente, hasta que se reciba el
Reporte de Inspeccion Favorable de la Inspeccion
de Seguridad a la parte sumergida y tuberias de la
Plataforma Marina, con el cual se procederd a otorgar
el Certificado de Aptitud en Seguridad respectivo.

2. INSPECCION DE SEGURIDAD ESTRUCTURAL DE LA PARTE
SUMERGIDA DE LA PLATAFORMA MARINA, ASI COMO DE
LAS TUBERIAS SUBMARINAS.

Estas Inspecciones serdn efectuadas por Compafias de
Buceo debidamente registradas ante la Autoridad Maritima,
para lo cual el Operador deberd seguir el siguiente
procedimiento:

2.1. El Operador de la Plataforma Marina deberd contratar a
una Compania de Buceo especializada en trabagjos
submarinas del tipo requerido, a fin que efectué la
Inspeccion de  Seguridad  Estructural de la Parte
Sumergida de la Plataforma Marina, donde se incluya a
las tuberias submarinas que opera.

2.2. El Reporte de Inspeccion efectuado por la Compadia
de Buceo deberd ser remitido al Gerente General
de la empresa operadora con copia al Capitdn de
Puerto de la jurisdiccion con un archivo fimico de lo
sucedido durante la Inspeccién, para su aprobacién
y suscripcién. La empresa  operadora  deberd
visudlizar el video de las condiciones de la parte no
sumergida efectuado durante la inspeccidén a cargo de
la empresa de buceo vy si no tiene observaciones al
reporte, entonces debera suscribilo en sefial de
conformidad para su posterior remision al Capitén de
Puerto de la Jurisdiccién.

23. En el caso de encontrarse observaciones como
resulfado de la inspeccion el Operador informard al
Capitdn de Puerto de la jurisdiccion el periodo que
conllevard la subsanaciéon de dichas observaciones
para que este proceda a aprobar el plazo solicitado,
el cual no deberd exceder a los treinta dias posteriores a
la inspeccidn salvo impligue mayor tiempo la solucion
requerida. Al respecto, el Capitdn de Puerto
comunicara a la empresa operadora por escritolas

observaciones encontradas para  su
subsanacion.
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2.4, En tal sentido, una vez firmado el citado reporte por el
Gerenie General o su representante legal y se haya
remitido ol Capitdn de Puerto dicho reporie sin
observaciones, entonces este Uifimo emitird el
Documenio de Verificacibn Favorable de las
Condiciones Estruciurales de la Plataforma Marina e
informara al Director de Control de Intereses Acudticos
de la Autoridad Maritima, para la emision  del
Cerlificado de Apfitud en Seguridad respectivo.

2.5. La vigencia del Documento de Verificacion Favorable
de las Condiciones Estructurales de la Plataforma
Marina serdé de UN [01) afio debiendo anualmente ser
renovado por el Operador de la Plataforma Marina.

ARTICULO 11°

11. CERTIFICACION
Toda Plataforma Marina que opere en las aguas jurisdiccionales del Per serd

objeto de los reconocimientos que se indican a continuacién, para obtener
el Certificado Nacional de Apfitud.

11.10.

11.2,

11.3.

RECONOCIMIENTO INICIAL

Deberd ser solicitada por el Operador de la Plataforma Marina en un
plazo no mayor a SESENTA {60} dias de la entrada en vigencia del
presente Codigo.

Este reconocimiento comprenderd una inspeccion completa de la
Plataforma Marina con la finalidad de verificar las condiciones de las
Plataformas Marinas en aspectos relativos a la seguridad esfructural y
operacional, conforme a la normativa vigente y a las exigencias
de! presente Codigo.

RECONOCIMIENTO ANUAL

Serd efectuado dentro del periodo comprendido en los Ultimos TRES (03)
meses previos o posteriores al cumplimienio del primer afio de expedido
el Cerlificado Nacional de Aptitud, consistird en una evaluacion
pormenorizada de las condiciones de las Plataformas Marinas en
aspectos relativos a la seguridad estructural y operacional. En al
sentido, después de haberse efectuado el Reconocimiento Anual y s
este hubiere sido satisfactorio el Certificado seré refrendado.

RECONOCIMIENTO DE RENOVACION

Su objetivo es verificar que todo lo inspeccionado durante el
reconocimiento inicial, se mantiene en las mismas condiciones de
operatividad, safisfaciendo plenamente las prescripciones contenidas
en el presente Cddigo; en caso que el resultado sea satisfactorio, se le
renovard el correspondiente Certificado Nacional de Aptitud.
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11.4.

El Reconocimiento de Renovacién se puede redlizar dentro de los tres
meses anteriores a la fecha de vencimiento del Certificado, empezando
la vigencia a partir de la fecha de vencimiento del Certificado anterior.

CERTIFICADO NACIONAL DE APTITUD DE LA GESTION DE LA SEGURIDAD
PARA PLATAFORMAS MARINAS

Es el documento expedido por Autoridad Maritima que acredita que
las Plataformas Marinas de Tipo - A y Tipo - B que operan en las aguas
jurisdiccionales del Perd han implementado un Sistema de Gestion de la
Seguridad (SGS) acorde con la normativa aplicable. Dicho Certificado
serd expedido por Director de Control de las Actividades Acudticas vy el
modelo del Certificado Nacional de Aptitud de la Seguridad para
Plataforma Marina se presenta a continuacion:
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FORMATO DE CERTIFICADO NACIONAL DE APTITUD DE LA GESTION
DE LA SEGURIDAD PARA PLATAFORMAS MARINAS

DC-PLAT-000-2011

REPUBLICA DEL PERU
DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACQOSTAS

CERTIFICADO NACIONAL DE APTITUD EN GESTION DE LA
SEGURIDAD PARA PLATAFORMAS MARINAS

EXPEDIDO EN VIRTUD A LO DISPUESTO EN EL CODIGO SOBRE SEGURIDAD Y
PROTENCCION AMBIENTAL EN PLATAFORMAS MARINAS, APROBADO

MEDIENTE RESOLUCION DIRECTORAL N° /DCG DE FECHA ............ 2011.

NOMBRE DE LA NOMBRE DEL TIPO DE JONA DE OPERACION

PLATAFORMA MARINA | OPERADOR | ACTIVIDAD QUE | (COORD. GEOGRAF)
REALIZA

Se certifica que la Plataforma Marina arriba mencionada ha implementado
un Sistema de Seguridad que cumple con las disposiciones establecidas en el
Cédigo sobre Seguridad y Proteccién Ambiental en Plataformas Marinas

Este Certificado es valido hasta:

Expedidoen......cc.coevens €l de... del.... {lugar) {dia) (mes)
{afio)

Director de Control de Intereses Acudticos de la
Direccién General de Capitanias y Guardacostas
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1.1. VERIFICACION DEL SUB-SISTEMA DE
SEGURIDAD OPERACIONAL

INSPECCION Equipamiento de Seguridad
DOCUMENTARIA
(SUBSISTEMAS DE SEGURIDAD
OPERACIONAL
COMPONENTE Equipos de Comunicaciones y
OPERACIONAL Senalizacién
SUB-SISTEMA DE Sistema Contra incendios,

SEGURIDAD OPERACIONAL

contingencias, deteccién de

gases
Equipamiento de Seguridad
COMPONENTE Registros Histéricos de
DOCUMENTARIO Desempenio, Conformidades,
No Conformidades

Indicadores de desemperio, y
de Mantenimiento y
Seguimiento del Sistema

1.2. VERIFICACION DEL SUB-SISTEMA DE
SEGURIDAD ESTRUCTURAL

INSPECCION FISICA Etectuado por Supervisores
{SUB-SISTEMAS DE SEGURIDAD Registrados en DICAPI

ESTRUCTURAL
ESTRUCTURA T
Verificacién de aspectos
SUPERIOR
estruciurales de la plataforma
marina, resistencia de estructuras,
estado, compatibilidad con
normeik de conddniceian ntroc
SUB-SISTEMA DE SEGURIDAD
ESTRUCTURAL
Efecluada por Compaiias de
Buceo Registradas en DICAPI
ESTRUCTURA
SUMERGIDA
Reporie de Empresas de buceo

Registrada Visado por el Gerente
General del Operador y
Superintendente de la plataforma
debe acreditar idéneo estado
estructural de la Plataforma Mari.




DIRCONTROL
ADMINISTRA
REGISTRO

Conformado por Compafdia de Buceo debidamente
registradas en DICAPI

h 4

Efectian Inspeccidn y remiten reporte al
DIRCONIROL, OPERADOR y CAPITAN DE PUERTO

Reporte firmado por Gerente Generaly
Superiniendente de la Plalaforma Marina debe
acreditar el idéneo eslade estructural de la parte

sumergida

1. PROCESO DE OBTENCION DEL
CERTIFICADO NACIONAL DE APTITUD

Efectuado por

INSPECCION

Inspeccidn Fisica (Sub-
Sistema de Seguridad

inspectores
Navales

Operacionai)

inspeccion Documeniaria

[Sub-Sistema de Seguridad

Fstructurall

Veiificacion positiva parte
Estructural Superior

A 4

Apllcable o
Plataformas TIPO
AyBsegln
aplicabilidad
posible
establecido en el
Cédigo

Obtenclon de
Cerllficado Nacional
de Aplitud
Acredito |

Verificacion postiiva parte
Estructural Sumergida

h 4

h 4

Efectuado por Supervisores
Registrados en DICAPL

60~

Y

Efeciuado por Comparias de
Buceo reglstradas en DICPI
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CAPITULO 1lI

DISPOSICIONES ESPECIFICAS RELATIVAS A LA SUPERVISION Y FISCALIZACION DE
LOS ASPECTOS DE PROTECCION AMBIENTAL EN LAS PLATAFORMAS MARINAS

REGLA 5
SISTEMA DE GESTION PARA LA PROTECCION AMBIENTAL

ARTICULO 12°
12. SISTEMA DE PROTECCION AMBIENTAL

El Sistema de Proteccién Ambiental (SPA) que debe funcionar en la
Plataforma Marina  constituye aquel sistema implementado en forma
estructurada y documentada por el Operador a través del cual se
establecen medidas de prevencién de la contaminacién que regulen
cada una de las principales actividades que se efectlen y gue sean
tendientes a generar impactos negativos sobe el medio influenciado.,

El Operador de la Plataforma Marina deberd mantener la implementacién y
operacién de este sistema integrado al Sistema de Seguridad.

12.1. CARACTERISTICAS DEL SISTEMA DE PROTECCION AMBIENTAL

El Sistema de Proteccién Ambiental (SPA) que el Operador de la
Plataforma Marina debe implementar abordo deberd estar compuesto
por los siguientes componentes:

12.1.1.PROGRAMA DE IDENTIFICACION DEL RIESGO AMBIENTAL

Es el andlisis que debe efectuar el Operador de la Plataforma
Marina para identificar los elementos vy situaciones mds criticos de
las actividades que desarrollen, y que puedan presentar
riesgos de afectar al ambiente influenciado. Este programa serd
permanente en su ejecucidn y documentacién conforme a las
disposiciones que para ese efecto determine el Operador de la
Plataforma Marina.

12.1.2. PROGRAMA DE PREVENCION DEL RIESGO AMBIENTAL
Como resultado del andlisis de riesgo efectuado por el Operador
de la Plataforma Marina; se deberdn implementar las acciones
necesarias a traves de planes, programas, U otros instrumentos de
gestion necesarios para hacer frente a los principales riesgos que
puedan generar efectos adversos sobre el ambiente influenciado
por la operacién de las Plataformas Marings.

Las acciones de prevencidon comprenderdn en un sentido mas
amplio a las propias acciones de control en caso de presentarse
una contingencia relacionada o causar efectos de
contaminacion sobre el medio influenciado por las Plataformas
Marinas.
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Este programa serd permanente en su  ejecucion y
documentacién conforme a las disposiciones que para ese
efecto determine el Operador de la Plataforma Marina.

12.1.3.PROGRAMA  DE  SEGUIMIENTO DE LAS ACCIONES DE
PREVENCION

En forma documentaria v mediante simulacros U otros eventos
que en forma programdatica y registrada efectué el Operador de
la Plataforma Maring, el Operador de la Plataforma Maring
deberd implementar las  acciones necesarias para efectuar el
seguimiento de las acciones de prevencion.

Este programa serd permanente en su  ejecucion’ y
documentacién conforme a las disposiciones que para ese
efecto determine el Operador de la Plataforma Marina.

12.1.4. PROGRAMA DE RESARCIMIENTO DE IMPACTOS CAUSADOS

FI Operador de la Plataforma Marina deberd contar con los
medios necesarios para hacer frente en caso de presentarse
sucesos contaminantes derivados de sus operaciones; y por 1o
cual surjan reclamaciones debidamente fundamentadas que
ameriten una determinada indemnizacion.

Los programas identificados anteriormente y sin resultar restrictivos
serdn los que como minimo deberd implementar el Operador de
la Plataforma  Maring  para  poder operar en forma
ambientalimente adecuada.

Al respecto, los componentes de gestion y manejo de dichos
programas serdn supervisados y fiscalizados por los Inspeciores
que nombre la Direccidén General de Capitanias y Guardacostas.

REGLA & )
COMPONENTES DEL SISTEMA DE PROTECCION AMBIENTAL

ARTiCULO 13°
13. COMPONENTES DEL SISTEMA DE PROTECCION AMBIENTAL

Los componentes del Sistema de Proteccion Ambiental {SPA), seran las
disposiciones que implemente el Operador de la Plataforma Marina; siendo
dichas disposiciones como minimo las siguientes:

13.1. DISPOSICIONES RELATIVAS AL PLAN DE EMERGENCIA DE ABORDO

13.1.1 Las Plataformas Marinas de Tipo A v B deberdn contar a bordo con
una Plan de Emergencia para hacer frente a sucesos
relacionados a la contaminacidon  por derrames  de
hidrocarburos U ofras sustancias nocivas.
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13.1.2 En el caso de las Plataformas Marina del Tipo B que no sean de
bandera peruana; esas tendrdn el mismo tratamiento que las
peruanas, es decir presentaran sus Planes para su correspondiente
aprobacion.

13.1.3 Los Planes de Emergencia de abordo deberdn ser documentos
simples, practicos y fdciles de ejecutar en los que se utilicen
preferentemente, flujogramas o listas de verificacién, que sirvan de
guia al responsable de la Plataforma Marina en la toma de
acciones y decisiones, requeridas para responder ante un incidente
de contaminacion.

13.1.4 Los Planes de Emergencia de Abordo deberdn ser confeccionados
por el Operador de la Plataforma Marina siguiendo los lineamientos
que indican a continuacion:

1. PREAMBULO

En esta seccién se ofrecerd una explicacion del objefivo vy

utilizacion del plan, indicdndose su vinculacion con otros planes en

tierra.

2. PRESCRIPCIONES NOTIFICACIONES

Esta seccion tiene por objeto garantizar que se cumplan las
notificaciones correspondientes para lo cual se incluird
informacién sobre los siguientes aspectos:

2.1. Cuando nofificar

En esta seccidn se orientard sobre cuando noftificar descargas
efectivas o probables.

2.2. Informacién exigida

En esta seccién se especificara los datos necesarios pard la
notificacion inicial y otras noftificaciones.

En esta seccidon se incluird un modelo de mensaje como el que
figura a continuacion.
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MODELO DE NOTIFICACION INICIAL

PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO CONTRA LA CONTAMINACION DEL MAR
(POR HIDROCARBUROS O SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS)

AA [NOMBRE DE LA PLATAFORMA MARINA, DISTINTIVO DE LLAMADA, PASELLON]

BB (FECHA Y HORA DEL SUCESO, UTC)

Dia, Mes, Afio, Hora, Coordenadas de Ubicacion.

CC (STUACION, LATITUD, LONGITUD} O DD [DEMORA, DISTANCIA A UNA MARCA TERRESIRE}

dd mm dd d millas maringas

4 d d m m
EE {RUMBO]) FF{VELOCIDAD/NUDO)

dd d km., km. 1/10
LL [DERROTA PROYECTADA)

MM {ESTACIONES RADIOELECTRICA ESCUCHADAS) NN {FECHA Y LUGAR DEL PROXIMO INFORME, UTC])

b b H H M M
PP {TIPO Y CANTIDAD DE CARGA/COMBUSTIBLE A BORDO)

QQ (INDICACION SUCINTA DE EFECTOS/DEFICIENCIAS/AVERIAS)

RR INDICACION SUCINTA DE LA CONTAMINACION, INCLUIDA UNA ESTIMACION DE LA CANTIDAD
PERDIDA)

SS (BREVE INFORMACION SOBRE LAS CONDICIONES METEOROLOGICAS Y EL ESTADO DE LA MAR)
Direccidén Direccion

VIENTO MAR DE FONDO

WVelocidad {Beaufort) Altura ({m)

T [PORMENORES DE LOS CONTACTOS CON EL PROPIETARIO/ARMADOR)

UU (TAMARO Y TIPO DE LA PLATAFORMA MARINA) 4

XX {INFORMACION ADICIONAL) :
BREVES PORMENORES DEL SUCESO: NECESIDAD DE ASISTENCIA EXTERIOR: MEDIDAS ADOPTADAS:

NUMEROS DE TRIPULANTES Y PORMENORES DE CUALQUIER LESION SUFRIDA: PORMENORES DEL CLUB P &
| ¥ DEL CORRESPONSAL LOCAL: :
VARIOS:

2.3, Con quien hay que ponerse en contacto
En esta seccidn se remitira al usuario del plan a los apéndices,
indicando por separado lo siguiente:

2.3.1. Puntos de contacto con el Estado ribererio.

2.3.2, Punfos de contacto con el puerto y

2.3.3. Puntos de contacto con los intereses navieros.
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3. MEDIDAS PARA CONTROLAR LAS DESCARGAS

Esta seccidn habrd de garantizar que se cumpla con las
medidas para contener las descargas, e incluird informacion
sobre lo siguiente:

3.1. Derrames resultantes de las operaciones

Esta seccion  incluird informacion especifica del bugue
acerca de las medidas que deban adoptarse para hacer
frente a derrames resultantes de las operaciones. Como
minimo se incluirdn los procedimientos para hacer frente a los
derrames debidos a fuga en las tuberias, rebose de los tanques
y fugas en el casco.

3.2. Derrames debidos a siniestros

En esta seccidn se ofrecerd informacion especifica sobre la
Platoforma Marina, acerca de las medidas que deban
adoptar para hacer frente, como minimo, a los siguientes tipos
de siniestros: incendio o explosion, abordaje (de un objeto fijo o
en  movimiento), fallo del casco, escora excesiva por
hundimiento o desplazamiento de los pilotes de la plataforma,
fallo del sistema de contencién, inmersion o hundimiento,
naufragio o varada, reacciones peligrosas de la carga, otros
escapes de carga peligrosa, perdida de control ambiental
de los tanques, y contaminaciéon de la carga que entrafe
una situacion de peligro.

También se ofrecerd aqui orientacion sobre las medidas
prioritarias que deban adoptarse. Habrd que pensar
igualmente en facilitar los datos necesarios, en forma de listas
de comprobaciones o diagramas, cuando ello sea necesario.
En el siguiente cuadro se ofrece un ejemplo de la informacién
sobre las medidas de intervencién propiamente dichas y las
responsabilidades del personal.

TIPOS DE DERRAME RESULTANTE DE | MEDIDA MIEMBRO
LAS OPERACIONES DESIGNADO DE LA
Fuga en las tuberias Detener el flujo del| Encargado

En los casos pertinentes esta seccion ofrecerd una lista
con la informacién necesaria para efectuar los cdlculos de la

estabilidad con averia y de la resistencia longitudinal con
averia.,
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4. COORDINACION A NIVEL NACIONAL Y LOCAL

Esta seccion incluird  informacién  para  ayudar  di
responsable de la Plataforma Marina @ iniciar las
medidas de intervencién del Estado riberefio, el gobierno
local u ofras partes interesadas. Segun el trdfico al que esté
dedicado el buque, se incluird  aqui informacién 'y
orientacion que permitan al responsable de la

Plataforma  Marina  organizar  la intervencion frenfe al
suceso si no se encargan de ello las autoridades en tierra. En
los apéndices del Plan podrd incluirse informacion sobre
determinadas zonas especificas.

5. INFORMACION ADICIONAL (OPCIONAL)

Esta secciéon ofrecerd la informacion adicional incluida
en el plan a discrecidn de los propietarios. Dicha
informacién, aon cuando, podrd ser exigida por las
autoridades locales de los puertos en que haga escala el
bugue, o simplemenfe quedarincluida en el plan para
ayudar al responsable de la Plafaforma Marina @ hacer
frenie a una situacidn de emergencias, La informacion
podrd incluir:

5.1. Procedimienios para la revision del plan.

52, Procedimientos de formacién y ejercicios.

5.3. Procedimientos de mantenimientos del registro.

5.4. Politica de informacién publica de los propietarios o
armadores,

5.5. etc.

6. APENDICES
Como minimo el Plan llevard los siguientes apéndices:

6.1, Lista de puntos de contacto con el Estado riberefio.

6.2. Lista de puntos de contacto con el puerto.

6.3. Lista de puntos de contacto con los intereses navieros.

4.4, Planos y dibujos de la Plataforma Marina.

6.5. Diagrama secuencial simplificado {convendrd examinar
la posibilidad de adaptarlo para exponerio en los
mamparos a bordo).

6.6. Informacién pertinente sobre el papel y las
responsabilidades de las autoridades nacionales y
locales.

6.7. Otros materiales de referencia.
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7. APROBACION DEL PLAN DE EMERGENCIA DE ABORDO

Los Planes de Emergencia de abordo de las Plataformas
Marinas que operen en el dominio maritimo del Estado
Peruano, independientemente de la bandera que enarbolen
deberdn ser aprobados por la Direccion del Medio Ambiente
de la Autoridad Maritima.

La aprobacién de los Planes de Emergencia de abordo serd
expedida por la Direccion del Medio Ambiente de Ia
Autoridad Maritima.

13.2. DISPOSICIONES RELATIVAS AL DOBLE CASCQO Y DOBLE FONDO
Las Plataformas Marina Tipo - B que operen o deseen operar en el
dominio maritimo del Estado Peruano deberdn contar con Doble Casco

de acuerdo a las disposiciones que para ese fin establezca la Autoridad
Maritima.

13.3. DISPOSICIONES RELATIVAS AL MANEJO DE MEZCLAS OLEOSAS
Las Plataformas Marinas Tipo A, y que sean matrices deberdn

implementar las siguientes disposiciones para manejar las mezclas
oleosas.

13.3.1.RETENCION DE LAS MEZCLAS OLEOSAS

Para retener las mezclas oleosas abordo de las Plataformas
Marinas deberdn cumplir como minimo con lo siguiente:

1. Contar con un tanque para la retencion de los siguientes
residuos de mezclas oleosas:

Aguas de sentinas;

Aceite de drenagje y fugas;

Aceite gastado (aceite lubricante);

Aceite hidrdulico y cualquier otro aceite que ya no se
pueda utilizar debido al deterioro y a la contaminacion.

e Ofros residuos y mezclas oleosas;

® o ° L]

2. El tangue para la retencion de los siguientes residuos de
mezclas oleosas deberd tener las siguientes caracteristicas.

* Tener un visor para determinar la capacidad de llenado.

» Contar con una tapa de registro para realizar operaciones
de mantenimiento.

» Contar con un ducto de venteo, el mismo que debera
tener una salida a cubierta para evitar el acumulamiento
de gases.

¢ Tener una conexion universal que permita el acoplamiento
de un conducto para la descarga de mezclas oleosas
a instalaciones de recepcidon o recolectoras que se
ajustard en la medida de lo permisible técnicamente a las
dimensiones indicadas a continuacion:
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DIMENSIONES DE LA CONEXION UNIVERSAL

DESCRIPCION DIMENSION
Didimetro exterior 215 mm
Diametro de circulo de pernos 1183 mm
Ranuras en la brida SEIS {06} agujeros de
22mm de didmetro colocados
- Laca equidistantes en el circulo de

pernos del diGgmetro citado y
prolongado hasta la periferia
de la brida por una ranura de
22 mm de ancho

a) Espesor de ia brida 20mm

b) Pernos y Truecas: Canfidad y SEIS {06) de 20 mm de

c) Didmetro a didmetro y de longitud
adecuada.

d) La brida estard proyectada para a acoplar conductos de un
didmetro interior maximo de 125 mmy serd de acero u otro
material equivalente con una cara plana. La brida y su junta,
que serd de material inatacable por los hidrocarburos, se
calculardn para una presion de servicio de 600 kPa.

LOS TANQUES DE RETENCION EN FUNCION DE SU POTENCIA
DEL MOTOR PRINCIPAL O AUXILIARES A BORDO DE LAS
PLATAEORMAS MARINAS.

H.P. KW. M3.

1,200 894.00 1.34
1,150 856.75 1.29
1,000 745.00 1.12
950 707.75 1.06
200 670.50 1.01

850 633.25 0.95
800 596.00 0.89
750 558.75 (0.84
700 521.50 0.78
650 484.25 0.73
600 447.00 0.67
550 409.25 0.61

500 372.50 0.56
450 335.25 0.50
400 298.00 0.45
350 260.75 0.39
300 223.50 0.34
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13.4.

13.5.

3. Los responsables de la Plataforma Marina deberdn registrar
en el "Diario de Hidrocarburos” o "Diario de Maquina™, segun
sea el caso: la fecha, hora y lugar donde se efectien las
transferencias de  hidrocarburos  y  las descargas
operacionales, debiendo justificar todas las operaciones,
cuando sea requerida por la Autoridad Maritima, mediante la
presentacion de un documento de suministro o constancia
de recibo proporcionada por el proveedor del combustible
o el receptor de los residuos de mezclas oleosas
(instalacion de recepcion).

4. A todas las Plataformas Marinas, que le sea aplicable la
presente Resolucion, deberan lievar abordo el Certificado de
Prevencion de la Contaminacién  por  Hidrocarburos,
expedido por la Autoridad Maritima, el cual es otorgado
previo reconocimiento que asegure que la nave cumple con
los Anexos 1y 2 del Convenio MARPOL 73/88, asi como por las
normas emitidas por la Autoridad Marftima. Para obtener el
mencionado certificado deberdn seguir los procedimientos
establecidos en el TUPAM.

13.3.2. DISPOSICION FINAL DE LAS MEZCLAS OLEOSAS

El operado de la Plataforma Marina deberd acreditar en forma
documentada el medio seleccionado para la disposicion final de
las mezclas oleosas, retenidas a bordo.

DISPOSICIONES RELATIVAS AL SEGURO DE RESPONSABILIDAD CIVIL

Todas las empresas que operen Plataformas Marinas en las aguas
jurisdiccionales del Perd deberan contar con un Seguro de
Responsabilidad Civil, para cubrir los danos que generen por siniestros o
sucesos de confaminacién, conforme a las cuantias que resulten
aplicables en virtud de las disposiciones establecidas en el Convenio
Internacional de Responsabilidad Civil de 1992, y la norma especifica
para esa finalidad emitidas por la Autoridad Maritima.

En el caso de las Plataformas Marina Tipo B, esas deberdn acreditar la
existencia del referido Certificado otorgado por la  autoridad
competente del pais de la bandera que enarbolen, o caso contrario
solicitar a la Autoridad Maritima su otorgamiento.

DISPOSICIONES RELATIVAS AL MANEJO DE AGUAS SUCIAS
Fl Operador de la Plataforma Marina conforme a la dotacién que tenga
deberd implementar un sistema de tratamiento para la prevencion vy

control de la confaminacién por aguas sucias, como se indica a
continuacion:
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SISTEMA DE PREVENCION Y CONTROL DE LA CONT'AMiNACICf)N POR
AGUAS SUCIAS DETERMINADO POR DOTACION MAXIMA
DOTACION ALTERNATIVA SISTEMA O VOLUMEN
MAXIMA EQUIPO MINIMO
0-8 | DI yC2 551y 0.6 m3
i B
il Cl 0.8 m3
9-18 | D2,y C2 1801y 1.5 m3
i A
il B
v Cl 1.8 m3
19 -50 | Dl yC2 651y 1.5 m3
li A
il B
i\ Cl 2 m3
51-150 | D2 yC2 1801y 2.5 m3
I} A
il B
Iy Cl 3 m3
151 - 512 ! D2 vyC2 2601y 3m3
il A
fil B
SISTEMA O EQUIPO
A Instalacion de sistema de tratamiento de aguas sucias.
B Sistema para desmenuzar o triturary desinfectar.
Cl Tangue de refencidn para aguas sucias {total aguas sucias).
C? Tanque de retencion para aguas sucias (todas excepio bano
portétil).
D1 Bario portatil Tazita para la retencion y tratamiento de aguas!
sucias mediante cloracion y desinfeccion.
D2 Bafo portatil, caseta de baho y tanque parala retenciony
tratamiento de aguas sucias mediante cloraciony
esinfeccion,

El iempo mdximo de permanencia de las aguas sucias las Plataformas
Marinas gque previamente hayan optado por und de las alternativas de
sistema para el conirol y prevencion de la contaminacién por aguas
sucias y habida cuenta de la capacidad del tanque de retencién,
debe ser:

Tiempo méximo de | Descarga
Plataforma Marina Dotacion retencion aguas minima
maxima sucias {dias) (veces)
sin tripulacion 1 cada 3
18 3 dias
i cada 2
P con tripulacion Menor a 150 2 i
Igual o supetior a 3 veces
150 ] por dia
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13.6.

La Plataforma Marina estard dotada de un conducto que corra hacia el
exterior en forma adecuada para descargar las aguas sucias en las
instalaciones de recepcién o puestos de recepcion y dicho conducto
estard provisto de una conexién universal a tierra cuyas dimensiones se
ajustan a las indicadas en la siguiente tabla:

» Descripcion Dimension: Didmetro exterior 210 mm.

« Didmetro inferior: De acuerdo con el didmetro exterior del
conducto.

« Didmetro de circulo de pernos 170 mm.

e« Ranuras en la brida 4 agujeros de 18mm de didmetro
equidistantemente colocados en el circulo de pernos del didmetro
citado y prolongados hasta la periferia de la brida por una ranura
de 18mm de ancho.

» Espesor de la brida 16 mm,

« Pernos y Tuercas: 4 de 16mm de didmetro y de Longitud Cantidad y
didmetro adecuado.

¢ La brida estard proyectada para acoplar conductos de un
didmetro interior méximo de 10 mm y serd de acero u ofro
material equivalente con una cara plana.

s La brida y su empaquetadura se calculardn para una presion de
servicio de 6 Kg/cm?2.

No se constituird como incumplimiento de la presente norma la
descarga de aguas sucias, cuando sea necesario para proteger la
seguridad de la Plataformas y su tripulacion, para salvar vidas humanas
en el mar, o para proteger el estado natural del ecosistema acudtico.

Las Plataformas Marinas serén visitadas por personal nombrado por la
Direccién General, con el fin de inspeccionar y reconocer la capacidad
de funcionamiento y operacién de los sistemas o equipos instalados a
bordo.

Las Plataformas Marinas que se encuentran ubicadas dentro de las
DOCE (12) millas marinas de costa, deberdn contar con un sistema para
desmenuzar o triturar y desinfectar las aguas sucias aprobado por la
Direccién General.

Este sistema estard dotado de medios que permitan almacenar
temporalmente las aguas sucias cuando la nave o artefacto naval, esté
a menos de tres millas marinas de la tierra mds proxima, ¢ se podrd
utilizar dos sistemas diferentes para el tratamiento de aguas sucias para
la prevencién y control de la contaminacion, siempre que sed
aprobado por la Direccién General y se cumpla con los fines de la
presente resolucion.

DISPOSICIONES RELATIVAS AL MANEJO DE BASURAS

El Operador de la Plataforma Marina deberd implementar abordo un
Plan de Gestion de Basuras conforme a los lineamientos indicados
a continuacién:

71-78



13.6.1. PERSONAL RESPONSABLE

1.1 En el plan de gestién de basuras se designard a una
persona de la dotacion responsable de implantar los
procedimientos establecidos en el plan.

1.2 Dicha persona deberd contar con la ayuda de personal para
garantizar que el recojo, separacién y tratamiento de basuras
se lleven a cabo eficazmente en todos los sectores del
buque, y gue los procedimientos de abordo se apliquen de
conformidad del plan dé gestion de basuras.

13.6.2. PROCEDIMIENTOS PARA EL RECOJO DE BASURAS

2.1. Determinar los receptéculos adecuados para elrecojo y
separacién,

22 Determinar los puntos donde se colocaran 1os receptdculos y
se efectuard el recojo y separacion.

2.3, Describir el proceso de transporte de basuras desde la
fuente de generacién hasta los  puntos de recojo vy
separacion.

2 4. Describir como se manipulan las basuras entre los puntos de
recojo y separaciéon primarios y ofros métodos de
manipulacién relacionados con:

Las necesidades de las instalaciones receptoras, teniendo en
cuenta los posibles recursos locales de reciclaje.

El tratamiento abordo. B almacenamiento.

La eliminacion en el mar.,

2.5. Describir los programas de capacitacion requeridos, para
facilitar el recojo de basuros.

13.6.3. PROCEDIMIENTOS PARA EL TRATAMIENTO DE BASURAS

3.1. Determinar al personal responsable del funcionamiento del
equipo.

3.2. Determinar dispositivos de tratamiento disponibles y sus
posibilidades.

3.3. Determinar los lugares donde se encontrarén los dispositivos
punios de tratamiento,

3.4, Determinar las categorias de basuras que se han de tratar
con cada uno de los dispositivos de tratamientos disponibles.

35 Describir cémo se manipularén las basuras  entre  los
puntos, de tratamiento primarios y los de almacenamiento o
eliminacion.
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3.6. Describir los procedimientos de tratamiento utilizados en
relacion con:

 Las necesidades de las instalaciones receptoras, teniendo
en cuenta los posibles recursos locales de reciclaje;

» El almacenamiento;

o La eliminaciéon en el mar;

3.7. Describir los programas de formacion o ensehanzd requeridos
para facilitar el tratamiento de las basuras,

3.8. Determinar  los procedimientos: operacionales y de
mantenimiento disponibles (esto puede hacerse consultando
los documentos disponibles a bordo).

13.6.4. PROCEDIMIENTOS PARA EL ALMACENAMIENTO DE BASURAS

4.1. Determinar la ubicacion, el uso previsto y la capacidad de los
puntos de almacenamiento disponibles para la categoria de
basura,

4.2. Describir como se manipulan las basuras entre los puntos de
almacenamiento y de eliminacion en relacion con:

43.la descarga en las instalaciones receptoras, teniendo en
cuenta posibles recursos locales de reciclaje,

4.4. Describir los programas de capacitacion requeridos para
facilitar tratamiento de basuras.

13.6.5.PROCEDIMIENTOS PARA LA ELIMINACION DE BASURAS

Describir los procedimientos de abordo para garantizar el
cumplimiento de las prescripciones del anexo V del MARPOL
73178 respecto de la eliminacion de basura.

13.7. DISPOSICIONES RELATIVAS AL MANEJO DE CORTES Y LODOS DE
PERFORACION

13.7.1.LODOS DE PERFORACION

Se encuentra prohibido el vertimiento de lodos de perforacion en
las aguas jurisdiccionales del Perd, por lo que el Operador de la
Plataforma Marina deberd establecer como medio de
disposicién final de dichos lodos el empleo de un relleno de
seguridad u ofro medio en fierra.

13.7.2. CORTES DE PERFORACION

El Operador de la Plataforma Marina deberd disponer las
siguientes acciones para el manejo de los Cortes de Perforacion:
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2.

CONTROL Y SEPARACION CORTES

1.1 Es obligatorio contar en los equipos de perforacion y
mantenimiento de pozos, con equipos de confrol de
sélidos {ECS) para redlizar la separacion de los cortes
del fluido de control.

1.2 El Operador, debe asegurar la operacion eficiente del
ECS, durante el proceso de separacion recorte- fluido
de control.

13 Los Corfes, después de haber pasado por el ECS,
deben contener una impregnacion méxima del 20 por
ciento en volumen de aceite.

1.4 El porcentagje (en volumen} de impregnacion en los
Cortes,debe ser determinado en el sitio
de separacion, mediante un andlisis de retorta, el cual
debe efectuarse periddicamente con objeto de
verificar el cumplimiento a la condicién del parrafo
anterior, previo a su froslado a los sitios de
inyeccidn, vdlorizacion, tratamiento o disposicion
final.

1.5  ECS debe ser operado por personal capacitado en su
Uso y con experiencia comprobable.

16  El drea de control y separacién de sélidos debe estar
claramente identificado, ademds de tener un letrero
que indique los principales riesgos de 10s componentes
que conforman el ECS y los riesgos d Ia salud.

1.7  Se debe contar en el sitio de confrol y separacion de
sélidos, con los procedimientos para operar el ECS, 0s
cudles deben contar con el visto bueno de PEP y estar
a su disposicién cuando asi lo requiera.

TRANSPORTE PARA DISPOSICION FINAL DE LOS CORTES
SEPARADOS

los Cortes separados deberdn ser cargados en
contenedores, que tengan en el caso de resultar aplicable a
las dimensiones de la Plataforma Marina las siguientes
caractetristicas:

21 Ser de una capacidad no mayor de cuairo metros
cUbicos.

2.2 Cumplir con las especificaciones técnicas de los equipos
de izaje de cargas de las insialaciones donde se
utilizardn.
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23 Tener, por lo menos, cuatro puntos reforzados para
estrobar.

2.4 Tener un patin estructural reforzado con Iémina de por lo
menos 25,4 mm (1 pulgada).

2.5 Tener bases para carga por medio de montacargas.

2.6 Contar con dos puertas en la parte superior para
conectar el sistema de vaciado del ECS.

2.7 Contar con identificacién intransferible.

2.8 Contar con la leyenda "Recorte de Perforacion,
Residuo de Manejo Especial” de manera visible.

DISPOSICION FINAL EN TIERRA

3.1 Toda tecnologia utilizada para la disposicién final de
recortes debe cumplir con la normatividad ambiental
vigente.

3.2 Cadainstalacion o terreno destinado para la disposicién
final de recortes debe contar con las autorizaciones
ambientales correspondientes.

DISPOSICION FINAL EN EL MAR

En el caso que el Operador de la Plataforma Marina
considere que los Cortes de Perforacion generados no
reunen condiciones contaminantes y prevea su vertimiento
al mar, deberd solicitar la autorizacién de vertimiento a la
Autoridad Maritima, y cumplir con los requisitos técnicos
establecidos para esa finalidad.

Siendo, asi que luego de la evaluacién correspondiente se
determinard la viabiidad de otforgar la aprobacién o
denegacién producto del resultado de la evaluacién
redlizada.
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REGLA 7

INSPECCION Y CERTIFICACION DEL SISTEMA DE PROTECCION AMBIENTAL

ARTICULO 14°

14. INSPECTORES E INSPECCIONES

14.1. INSPECTORES

El inspector serd el personal naval, civil y organizacion reconocida por ld
Autoridad Maritima para redlizar Inspecciones del Sistema de Gestion de
la Seguridad que el Operador de la Plataforma Marina implemente.

14.1.1, INSPECTORES NAVALES DE PROTECCION AMBIENTAL

Serdn Inspectores Navales de Seguridad el personal del servicio
activo de la Marina de Guerra del PerG acreditado por la
Autoridad Maritima para redlizar la funcién de Inspector de
Seguridad de Plataformas Marinas.

14.1.2. ORGANIZACION DE INSPECCION RECONOCIDAS POR LA

AUTORIDAD MARITIMA,

Serdn los organizaciones que sean reconocidas  como
sociedades de clasificacion, miembros de la asociacion de
infernacional de sociedades de clasificacion (IACS), que por
encargo de la Autoridad Maritima, actGen en su representacion vy
efectlen inspecciones y reconocimientos en femas relativos a la
seguridad operacional y estructural de Plataformas Marinas, pard
lo cual deberdn encontrarse debidamente acreditados segin
sus competencias y de acuerdo ¢ la normatividad aplicable.

Las organizaciones reconocidas serén auforizadas por la
Autoridad Marftima; por Resolucion Directoral se establecerdn los
requisitos necesarios que deberdn cumplir dichas organizaciones
para su acreditacion.

14.2. INSPECCIONES

14.2.1. INSPECCION FISICA

Esta inspeccién consistird  en el reconocimiento, andilisis,
supervisién y fiscalizacion de las disposiciones, recursos humanos
y materiales dispuestos por el Operador de la Plataforma
Marina para implementar un sistema de profeccion ambiental o
bordo de la Plataforma Marina.

—

En la Regla 3 de la Parte B del presente Codigo se establecerdn
las  disposiciones que serdn supervisadas y fiscalizadas para
garantizar que el sistema de proteccion ambiental que el
Operador de la Plataforma Marina haya implementado reune las
condiciones de idoneidad necesarias.

Dichas disposiciones serdn supervisadas y fiscalizadas por los
Inspectores de Seguridad designados.
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14.2.2. INSPECCION DOCUMENTARIA

Durante la Inspeccién Fisica que efectuardn los Inspectores
designados se evaluardn los registros, reportes, U ofros
documentos que acrediten el idoneo funcionamiento del sistema
de proteccién ambiental con el que se cuenta a bordo de la
Plataforma Marina.

ARTICULO 15°

15.3.

15.4.

15.2,

15. CERTIFICACION

Toda Plataforma Marina que opere en el dominio maritimo del PerG serd
objeto de los reconocimientos que se indican a continuacion:

15.1.

RECONOCIMIENTO INICIAL

Deberd ser solicitada por el Operador de la Plataforma Marina en un
plazo no mayor a SESENTA (60) dias de la enfrada en vigencia del
presente Codigo. Este reconocimiento comprenderd una inspeccion
completa de la Plataforma Marina con la finalidad de verificar el
sistema de proteccién ambiental que el Operador de la  Plataforma
Marina ha implementado.

RECONOCIMIENTO ANUAL

Serd efectuado dentro del periodo comprendido en los Ultimos TRES (03)
meses previos al cumplimiento del primer afio de expedido el
Cerfificado Nacional de Proteccién Ambiental, consistird en una
reevaluacion del sistema de protecciéon ambiental implementado por el
Operador de la Plataforma Marina. En tal sentido, después de haberse
efectuado el Reconocimiento Anual y si este hubiere sido satisfactorio el
Certificado serd refrendado.

RECONOCIMIENTO DE RENOVACION

Su objetivo es verificar que todo lo inspeccionado durante el
reconocimiento inicial, se mantiene en las mismas condiciones de
operatividad, safisfaciendo plenamente las prescripciones confenidas
en el presente Codigo; en caso que el resultado sea satisfactorio, se le
renovard el correspondiente Certificado Nacional de Proteccion
Ambiental.

El Reconocimiento de Renovacién se puede redlizar dentro de los tres
meses anteriores a la fecha de vencimiento del Certificado, empezando
la vigencia a partir de la fecha de vencimiento del Certificado anterior.

CERTIFICADO NACIONAL DE PROTECCION  AMBIENTAL  PARA
PLATAFORMA MARINA

Es el documento expedido por la Autoridad Maritima que acredita
que las Plataformas Marinas de Tipo - A y Tipo - B que operan en el
dominio maritimo del Estado Peruano han implementado un Sistema de
Proteccion Ambiental (SPA) acorde a las disposiciones aplicables. El
modelo del Cerfificado Nacional de Proteccion Ambiental para
Plataforma Marina se presenta a continuacion:
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FORMATO DE CERTIFICADO NACIONAL DE PROTECCION AMBIENTAL
PARA PLATAFORMAS MARINAS

DMA-PLAT-000-2011

REPUBLICA DEL PERU
DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS

CERTIFICADO NACIONAL DE PROTECCION AMBIENTAL PARA
PLATAFORMAS MARINAS

EXPEDIDO EN VIRTUD A LO DISPUESTO EN EL CODIGO SOBRE SEGURIDAD Y
PROTENCCION AMBIENTAL EN PLATAFORMAS MARINAS, APROBADO

MEDIENTE RESOLUCION DIRECTORAL N° /DCG DE FECHA ............ 2011.
NOMBRE DE LA NOMBRE DEL TIPO DE IONA DE OPERACION
PLATAFORMA MARINA | OPERADOR | ACTIVIDAD QUE {COORD. GEOGRAF)
REALIZA

Se cerfifica que la Plataforma Marina ariba mencionada ha implementado
un Sistema de Proteccién Ambiental que cumple con las disposiciones
establecidas en el Cédigo sobre Seguridad y Proteccion Ambiental en
Plataformas Marinas

Este Certificado es valido hasta:

Expedido en............. €l de... del.... {lugar) (dia) (mes}{afio)

Director del Medio Ambiente de la
Direccidn General de Capitanias y Guardacostas
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ANEXO "A"

“NORMAS PARA LA APROBACION Y CERTIFICACION DE LOS SISTEMAS DE

IDENTIFICACION AUTOMATICA AlS”

1. DEFINICIONES

Salvo que se indique expresamente lo conirario, para los efectos de la

presente norma regirdn las siguientes definiciones:

a.

b.

Administrador: la Direcciéon General de Capitanias y Guardacostas, como
operador del SIMTRAC.,

Alerta del sistema: Es aquella sefial digital producida en el propio sistema,

fuera del entorno de la nave o embarcacion, la cual deberd ser ...
subsanada por el proveedor del servicio satelital o por el Administrador,

segun coiresponda.

. Alerta técnica: s aquella sefial digital producida a bordo de la nave,
ocasionada por el manipuleo indebido del equipo, debiendo ser::

subsanada por la nave, por el proveedor del servicio satelital o por el
Administrador, segun corresponda.

Artefacto Naval: construccién naval flotante carente de propulsion y
gobierno destinada a cumplir en el agua funciones de complemento de
actividades maritimas, fluviales y lacustres o de explotacion de los
recursos maritimos, tales como diques flotantes, groas flotantes, gdnguiles,
chatas, pontones, balsas y otras plataformas flotantes.

Bugue de carga: es cualquier nave que no sea un buque de pasgje y
pesca.

Bugue de pasaje: es una nave que tansporta mas de DOCE | 12)
pasajeros.

Buque de pesca: es cualquier buque ulilizado para la captura de
especies hidrobiologicas.

Buque de recreo: Se consideran embarcaciones de recreo aquélias de
todo tipo, con independencia del medio de propulsion, que fengan
eslora de casco comprendida enlre 2.5 y 24 melros, proyectadas y
destinadas para fines recreativos y deportivos.

Buque de Servicio Maritimo: nave dedicada a actividades u operaciones
comerciales de apoyo a Naves o embarcaciones en el drea del puerfo y
proximidades hasta las 15 millas, incluidas aquellas que efeciuan
actividades desde puerto a plataformas petroleras e islas.

Buque de Alta Velocidad: de acuerdo con la regla X/1.3 del Convenio
SOLAS, es una embarcacion capaz de desarrollar una velocidad
maxima, en metros por segundo [m/s], igual o superior a: 3,7 W, 1667,
donde: V= volumen de desplazamiento correspondiente a la flotacion
de un proyecto [m?, exceptuando las embarcaciones cuyo casco
queda totalmente sustentado por encima de la superficie del agua en la
modaiidad sin despiazamiento por las fuerzas aerodindmicas generadas
por el efecto de superficie,

Buques Especiales: naves de fipo cienffficas, hidrogrdficas, dragas
propulsadas, remolcadores, diques con propulsion, hovercraft, hydrofoil,
de prospeccién, cableros, y ofros no considerados en las demds
definiciones de la presente norma.
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l.

w.

X.

y.

CSP: Proveedor del Servicio de Comunicaciones, encargado de
proporcionar la infraestructura de comunicacién necesarias para el
establecimiento de un canal de comunicaciones con el ASP reconocido.
La informacién de situacién transmitida por una nave viaja por el canal
de comunicaciones establecido por el CSP hasta el ASP reconocido.

. COMOPERGUARD: Comandancia de Operaciones Guardacostas.

DICAPI: Direccién General de Capitanias y Guardacostas, quien cumple
la funcién de Autoridad Maritima, de acuerdo a la Ley N° 26620, Ley de
Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres.

Dispositivo AlS: Sistema automdtico de identificacién de naves, no
satelital, conformado por diferentes equipos fransmisores, receptores y
dispositivos electrénicos, los mismos que, en forma conjunta, permiten el
posicionamiento de una nave en tiempo real.

Dispositivo de posicionamiento automdtico o dispositivo: Equipo dispuesto
y homologado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
instalado a bordo de una nave y que permite el monitoreo y control de la
misma por medio del SIMTRAC.

Empresa de Servicios de Aplicacion: Es la empresa que presta servicio de
informacién satelital, asi como de mantenimiento de equipos a los
armadores y/o propietarios de naves.

Equipamiento: Conjunto de equipos instalados y servicios contratados a
la empresa de servicios de aplicacion.

LDU: Usuario de Datos Local. Es el responsable de proporcionar la
infraestructura necesaria (hardware y software) para la gestidon de la
informacidn proporcionada por el ASP reconocido.

Mensajes de posicién: Reporte generado automdticamente, en periodos
de fransmisibn generados por el dispositivo de posicionamiento
automdtico instalado a bordo de la nave, el mismo que es confrolado y
procesado en el cenfro de informacién y monitoreo de la Autoridad
Maritima (DICAPI).

Mensajero satelital: es un dispositivo que utiliza la red de safélites del
Sistema de Posicionamiento Global (SPG/GPS) para obtener sus
coordenadas y luego envia su posicién con un mensaje pre-programado
a fravés de una red de satélites comerciales.

Nave: toda nave o artefacto naval de bandera nacional o extranjerq,
que se encuenire dentro del dmbito de aplicacién del Sistema de
Informacién y Monitoreo del Trdfico Acudtico.

Nave Pesquera: embarcacién dedicada a la actividad exfractiva de
recursos hidrobiolégicos.

Naves Especiales: consideradas como fal a:

(a) Cientifico,

(b) Hidrogrdfico

(c)Remolcador de alta mar y auxilio maritimo
(d)Dragas propulsadas

(e)Diques con propulsidon

(f) Naves de alta velocidad

(g) Otros

OMI: Organizacién Maritima Internacional.
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z. Pesca de altura: Actividad realizada por toda embarcacion o nave que
se dedique a la pesca de productos hidrobiolégicos y que fenga que
navegar mds alla de las 15 millas de costa,

aa.Puerfo autorizado: Lugar de la costa, o del lado de un rio o lago,
preparado para que las embarcaciones se puedan refugiar y detener
para la carga y descarga de mercancias o para el embarque y
desembarque de pasgjeros de manera segura.

bb.Reporte de posicién: Es la informacién proporcionada por las naves o
embarcaciones, donde se indica las coordenadas geograficas, rumbos,
velocidad y ofros datos requeridos para efecto de control. -

ce.Servicio de fransporte regular o de linea: es el tipo de transporte fluvial

que prestan las naves cumpliendo operaciones en rutas determinadas
con frecuencias e ifinerarios programados y aplicando fletes y costos de
pasajes registrados.

dd.Servicio de transporte irregular: es el tipo de fransporte fluvial que no
obedece a Hinerarios y que actian de acuerdo a la oferta y demanda
de pasajeros y/o carga; generalmente operan bajo contratos especiales
en la movilizacién de carga a su fotal capacidad de acuerdo a las reglas
del mercado.

ee.SIMTRAC: Sistema de Informacién y Monitoreo del Trafico Acudtico, el
cual permite controlar el trdfico mediante un sistema de posicionamiento
automdtico de naves, que hace posible determinar la posicion y
operacién de éstas; constifuyéndose, de ese modo, en un instrumento
efectivo de supervision maritimo, fluvial y lacustre, respecto de los buques
ubicados fanto en los puerlfos, fondeaderos y aguas de soberania
nacionales como de las naves de bandera nacional que se encuenfren
navegando fuera del dmbito acudtico del Peru.

H. Sistema de posicionamiento automdtico o sistema: Conjunto de equipos
transmisores, receptores, satelitales o elecirénicos que, relacionados
enfre si, contribuyen al monitoreo y control de la nave, enviando sus
menscajes de posicién y alertas al SIMTRAC., ‘

gg.Trdfico acudtico: Movimiento autorizado de naves y artefactos navales
de todo fipo y toneldje en el dmbito maritimo, fluvial y lacustre.

hh.Terminal: Conjunfo de equipos y anfenas dispuestas de tal manera
abordo de las naves para la trasmision de mensajes de posicionamiento
de naves.

APLICACION

|

A toda nave de acuerdo con lo dispuesto en el Arficulo 3° del

Reglomento del SIMIRAC.

—~ A toda nave de acuerdo con lo dispuesto en el Arficulo 10° del
Reglamento del SIMTRAC.,

— Buques de carga de 500 toneladas de arqueo bruto igual o superior no
dedicados a vigjes internacionales

— Bugues de 300 toneladas de arqueo bruto igual o superior dedicados @
vigjes internacionales

~ Todos los bugues de pasdje, independientemente de su tamaho

A-3



arrastre)

Embarcaciones de recreo no dedicados a trafico comercial con una
eslora igual o superior a 15 metros deberdn de contar con un dispositivo
de posicionamiento automdatico AlS, vy si se alejan mds de las 15 millas de
costa deberdn contar en adicion con un dispositivo GPS Beacon.

Nave de bandera nacional dedicada a la pesca industrial (de cerco y
deberd contar con un Dispositivo de Posicionamiento
Automdtico AlS.

. SISTEMA DE IDENTIFICACION AUTOMATICO CLASE “A”
El cual se encuentra integrado por:
Un acceso Self Organizing Time Division Multiple Access (SOTDMA), UN (01)

transmisor VHF de 12,5W, UN (01) sistema de posicionamiento global por
satélite (p.ej. GPS), DOS (02) receptores VHF Time Division Multiple Access

(TDMA), un receptor DSC en VHF, y un interface marino normalizado, del tipo
IEC 61162/NMEA 0183 para comunicar datos con los demds equipos del
buque (opcional) a requerimiento del Armador,

Datos enviados por la Nave

o

/& IMMSI)/(Matriculal)

ensajes de | Generacién de informacién - Tipo y calidad
;Informacién
s Estdtica: Identidad de Servicio Movil Maritimo (que estd instalado en

el aparato).
Este puede necesitar cambiarse si el barco cambia de
propietario.

Distintivo de llamada y
nombre

Est&d también instalado en el aparato, puede necesitar
también ser cambiado si el barco cambia de propietario.

NUmero OMI

Instalado en el aparato.

Eslora y manga

Instalado en el aparato de nuevo o si se cambia de barco.

Tipo de buque

Seleccionado en una lista pre-programada.

Localizacién de la | Instalado en el aparato y puede ser cambiado para
antena de fijacién de | buques bidireccionales o para aquellos que tengan
posicion., instaladas multiples antenas.

Calado del bugue Mensaje amplio enviado solamente a peticion de buques o

cuando la unidad es interrogadai.

Dindmica: Automdticamente actualizada desde el sensor de posicion
Posicion del barco | conectado al AlS. La indicacién de exactitud es
con indicacidén exacta | aproximadamente 10 metros.

de su posicion vy

estatus de integridad

“Sello de tiempo"
Hora UTC

Automdticamente actudlizada desde el sensor de posicidn
principal del buque y conectado al AlS.

Rumbo respecto dl
fondo (COG)

Automdticamente actualizada desde el sensor de posicidon
principal del buque conectado al AlS si ese sensor calcula
el COG.

Velocidad respecto al
fondo (SOG)

Automdticamente actualizada desde el sensor de posicion
conectado al AlS.

Rumbo

Automdticamente actuadlizada desde el sensor de rumbo o
direcciéon desde la proa del barco conectado al AlS.
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Estado de
Navegacion

La informacion del estado de la navegacion tiene que ser
infroducida manualmente por el oficial de puente vy
cambiado segin sed necesario:

~ Navegacién o rumbo a motor;

- Fondeado; '

— No estd bajo control (NUC);

~ Capacidad de maniobra restriingida (RIATM);

~ Amairado;

- Empujado por una corriente;

- Varado, encallado;

- Ocupado en pesca,

- Navegacion a vela;

En la practica dado que todo esto se relaciona con los
COLREGS, cualquier cambio que fuera necesario podria ser

utilizado al mismo tiempo que fueran cambiadas las luces o |

las formas o el aspecto de las boyas,

Porcentaje de
(ROT)

giro

Estd actualizado automdaticamente desde el sensor de ROT
o derivado de la giroscdpica o molinete.

Relativas al viaje:
Deriva del barco

Puede ser introducida manudimente al comienzo usondo

la maxima deriva del barco para el vigje y corregida segin |-

se requierq.
Ejemplo: Resultado de una suelta de lastre antes de entrar
a puerto,

Carga peligrosa (Tipo)

Es infroducido manualmente al comienzo de vidje
confirmando si la carga es o no peligrosa, por ejemplo:

DG = Mercancias peligrosas.

HS = Sustancias daflinas.

MP = Contaminantes marinos.

No se requieren indicaciones de las cantidades.

Destino y ETA Se infroduce manualmenie al comienzo del vigje y se
mantiene al dia segin seqa necesario.
Plan de rufa Se infroducen enteramenie al comienzo del vigie d

{(Puntos del recorrido)

discrecion del capitan actualizéndolos cuando se requierd.

Personds a bordo

El mensaje amplio se envia solamente a iniciativa de los
bugues o cuando es interrogada la unidad.

Texto
Mensajes cortos
relativos la seguridad

Mensajes de texto cortos de formato libre que deberian ser

introducidos manualmenie y dirigidos a una: direccién’ _
especifica o radiados a todos los barcos y: es’racsones

costeras.

4. DEL SISTEMA DE IDENTIFICACION AUTOMATICO AlS.

El dispositive de a bordo utilizado para la fransmisién de informacion AlS serd
de un tipo clase “A", aprobado mediante Resolucién Directoral del Director
Generdl de Capitanias y Guardacostas, poro lo cual el proveedor deberd
presentar lo siguiente:

1} Solicitud dirigida al Comandante de Operaciones Guardacostas,
conteniendo lo siguiente:

a. Generales de ley y detalie de lo solicitado
b. Teléfonos de contacto

2) Certificado de Homologacién oforgado por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.
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3) Ser compatible con el medio marino y de bajo consumo de energia.

4) Plan de Proceso de Prueba de Conformidad.

5) Plan de servicio técnico que garantice una cobertura a nivel
nacional.

6) De ser necesario, el Administrador, podrd solicitar otros antecedentes
que se requieran para comprobar que el equipo, cumple las normas
minimas exigidas.

7)  Transmitir en forma automdatica un mensaje de posicion, de acuerdo
al item 2 del presente Anexo.

DEL PROVEEDOR DE EQUIPAMIENTOS AlS

La Autoridad Maritima registrard y emitird, mediante Resolucién Directoral, el
reconocimiento correspondiente a las empresas autorizadas para proveer
equipos de AlS a las naves de bandera nacional.

Los requisitos que deberd cumplir una empresa para ser autorizado son las
siguientes:

1) Solicitud dirigida al Comandante de Operaciones Guardacostas,
conteniendo lo siguiente:

a. Generales de ley y detalle de lo solicitado

b. Copia simple de constituciéon de la empresa, inscrita en los Registros
PUblicos como Prestacion del Servicio de Telecomunicaciones,
debiendo encontrarse inscrita en el Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones.

c. RUC de la empresa

d. Nombramiento del representante legal

e. Teléfonos de contacto

2) Contar con la opinién favorable expresada formalmente por parte del
Ministerio de Defensa.

3) Plan de servicio técnico que garantice una cobertura a nivel nacional.

4) De ser necesario, el Administrador, podrd solicitar otros antecedentes que
se requieran para comprobar que el equipo, cumple las normas
minimas exigidas.

Nota: Todos los gastos que se originen como consecuencia de las pruebas,
equipos, instalacién y mantenimiento de los mismos, serén de cargo del armador
con su proveedor de servicios y equipos.

VERIFICACION DEL INFORME SOBRE LA PRUEBA DE CONFORMIDAD

La verificacion de la existencia y vigencia de los informes de prueba de
conformidad serdn efectuados durante el reconocimiento para la refrenda
o renovacién del Certificado Nacional de Seguridad por parte de la
Autoridad Maritima.,

Esta disposicién no limita la verificacion del informe sefialado en el parrafo

por el personal de las capitanias y unidades guardacostas durante sus
labores de policia maritima, fluvial y lacustre.
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APENDICE 1 DEL ANEXO A

MODELO DE INFORME SOBRE LAS PRUEBAS DE CONFORMIDAD DEL SISTEMA DE
IDENTIFICACION AUTOMATICA “AlS"

INFORME SOBRE LAS PRUEBAS DE CONFORMIDAD
Expedido con arreglo a lo dispuesto en la Resolucidén Directoral N° ......-
2011/DCG de fecha ... de ... 2011: Normas para la aprobacion vy

ceriificacion de los Sistemas de ldentificacion Automdtico "AIS"”

Expedido por el proveedor Autorizado ........coociinvininn
Del Sistema de Identificacién Automdtico (AlS):

Marca:

Modelo:

NUmero de Serie:

Represeniante:

Ubicacién de la Anfena:

De la informacién transmitida por el dispositivo AlS:

Nombre del bugue

Tipo

indicativo (si corresponde)

NUmero IMO o Matricula

Eslora y manga

Ubicacién de la antena

Datos relativos al vigje Marcar el cuadro correspondiente
con aspa {x)
S NO
Calado
Informacién sobre |la carga
Destino
ETA

Ofra informacién relevante

Datos dindmicos

Hora

Posicidn del bugue

COG Rumbo sobre el Fondo

SOG Velocidad sobre el Fondo

Rumbo giroscopico (solo mercantes)

Velocidad de giro (solo mercantes}

Estado de la navegacion

informes dindmicos

Velocidad del buque

Estado del bugue

Mensajes

Alarmas

Seguridad




De la embarcacion:
Nombre del buque:
NUmero de matricula:
NUmero IMO(si es aplicable):
Identidad del servicio moévil maritimo:
Argueo bruto:
Fotos
Zonas maritimas en las que el buque
estd autorizado a navegar:
Zonas maritimas para las que es vdlido
el presente informe:
Proveedor de servicios de aplicaciones
e+ que redliza la prueba:
*‘\\ Del representante:
“Nombre/Razdn Social:
Tireccion:
HEléfono 24 horas:
Jfax:
‘| Correo Electrénico:
Persona de contacto 24 horas.
Teléfono persona de contacto:

A

POR EL PRESENTE SE CERTIFICA que el Sistema de Identificacion Automdtico AlS
&), de a bordo estd proyectado para transmitir informacion y cumple las siguientes
\especificaciones:

Satisface lo prescrito en las Normas para la Aprobacién y Certificacion de
Sistemas de Identificacién Automdatico AIS y:

.1 Es de un tipo aprobado por la Administraciéon; S No
1 [
2 Es de un tipo Homologado por el Ministerio
de Transportes y Comunicaciones Si [JNo []

3 Ha sido sometido a pruebas de conformidad con arreglo a los
procedimientos y disposiciones que figuran en la presente Resolucidn y
se ha demostrado que puede funcionar dentro de los mdrgenes de

tolerancia de los criterios de aceptacion.
st [InNo []

La prueba de conformidad se ultimé  safisfactoriomente el
(fecha de ultimacidn de la prueba)

Expedido e smammimssmmansasaisss o b R e e e
(lugar de expedicion) (fecha de expedicion)

---------------------------------------------------------------------------------

(nombre y firma de la persona autorizada que expide el
informe)

NOTA: 1) El Teléfono de comunicacién con el operador SIMIRAC pdra consultas sera el siguiente 51-
14291547
2) Enviar copia del presente cerfificado via fax N°® 51-14291547 & escaneado al coreo
pemcc@dicapi.mil.pe, deniro de las 24 horas siguientes, para su regisiro y reconocimiento.
3) Tomar en consideracién el arliculo 9 del Reglamento del SIMTRAC (D.S. 008 -2001-DE)
4) Para el caso de cambio de dispositivo deberd actualizar la informacién dentro de las 24 horas

A-l-2



ANEXO i

NORMAS PARA LA APROBACION Y CERTIFICACION DE DISPOSITIVOS DE
POSICIONAMIENTO “GPS BEACON"

1. DEFINICIONES

Salvo que se indique expresamente lo contrario, para los efectos de la
presente norma regirdn las siguientes definiciones:

a.

b.

Administrador: la Direccién General de Capitanias y Guardacostas, como
operador del SIMTRAC.

Alerta del sistema: Es aquella sefial digital producida en el propio sistema,
fuera del enforno de la nave o embarcacién, la cual deberd ser
subsanada por el proveedor del servicio satelital o por el Administrador,
segun corresponda.

. Alerta técnica: Es aquelia sefial digital producida a bordo de la nave,

ocasionada por el manipuleo indebido del equipo, debiendo ser
subsanada por la nave, por el proveedor del servicio satelital o por el
Administrador, segun corresponda.,

Artefacto Naval: consiruccién naval flotante carente de propulsion y
gobiemo destinada a cumplir en el agua funciones de complemento de
actividades maritimas, fluviales y lacustres o de explotacion de los recursos
maritimos, tales como digues flotantes, grias flotantes, ganguiles, chatas,
pontones, balsas y ofras plataformas flotantes.

ASP GPS Beacon aulorizado: proveedor de servicios de aplicaciones,
autorizado por el Administrador para Ia instalacion de dispositivos de
posicionamiento GPS Beacon en las naves y/o artefactos navales, asi
como a efectuar pruebas de conformidad respectivas, responsables de las
comunicaciones entre la nave y el CSP y enviar los mensajes de acuerdo
los protocolos establecidos en el ftem 4 (datos considerados] del presente
anexo, al LDU.

Buque de carga: es cualquier nave que no sea un buque de pasagje y
pesca.

Bugue de pasaje: es una nave que transporta mas de DOCE (12}
pasajeros.

Buque de pesca: es cualquier buque ufilizado para la captura de especies
hidrobiologicas.

Buque de recreo: Se consideran embarcaciones de recreo aquéllas de
todo tipo, con independencia del medio de propulsién, que tengan eslora
de casco comprendida entre 2.5 y 24 mefros, proyectadas y destinadas
para fines recreativos y deportivos.

Buque de Servicio Maritimo: nave dedicada a actividades u operaciones
comerciales de apoyo a Naves o embarcaciones en el drea del puerto y
proximidades hasta las 15 millas, incluidas aquellas que efectdan
actividades desde puerto a plataformas petroleras e isas.

Buque de Alta Velocidad: de acuerdo con la regla X/1.3 del Convenio
SOLAS, es una embarcacion capaz de desarrollar una velocidad mdaxima,
en mefros por segundo (m/s), igual o superior a: 3,7 W, 1667, donde: V=
volumen de desplazamienio correspondienfe a la flotacion de un
proyecto {m?, exceptuando las embarcaciones cuyo casco quedd

R



totalmente sustentado por encima de la superficie del agua en lo
modalidad sin desplazamiento por las fuerzas aerodinamicas generadas
por el efecto de superficie,

Buques Especiales: naves de tipo cientificas, hidrogrdficas, dragas
propulsadas, remolcadores, diques con propulsion, hovercraft, hydrofoil, de
prospeccion, cableros, y ofros no considerados en las demds definiciones
de la presente norma.

. CSP: Proveedor del Servicio de Comunicaciones, encargado de
proporcionar la infraestructura de comunicacién necesarias para el
establecimiento de un canal de comunicaciones con el ASP reconocido.
La informacién de situacién transmitida por una nave vigja por el canal de
comunicaciones establecido por el CSP hasta el ASP reconocido.

. COMOPERGUARD: Comandancia de Operaciones Guardacostas.

‘0. DICAPI: Direccion General de Capitanias y Guardacostas, quien cumple la

funcién de Autoridad Maritima, de acuerdo a la Ley N° 26620, Ley de
Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y Lacustres.

. Dispositivo AlS: Sistema automatico de identificacién de naves, no satelital,
conformado por diferentes equipos transmisores, receptores y dispositivos
electrénicos, los mismos que, en forma conjunta, permiten el
posicionamiento de una nave en fiempo real.

. Dispositivo de posicionamiento automdtico o dispositivo: Equipo dispuesto
y homologado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, instalado
a bordo de una nave y que permite el monitoreo y control de la misma por
medio del SIMTRAC.

Dispositivo GPS o dispositivo GPS Beacon: Es un dispositivo que mediante el
sistema global de navegaciéon por satélite (GNSS), permite determinar, en
forma global, la posicién de un objeto, una persona, un vehiculo o una
nave de forma remota.

Empresa de Servicios de Aplicacion: Es la empresa que presta servicio de
informacién satelital, asi como de mantenimiento de equipos a los
armadores y/o propietarios de naves.

Equipamiento: Conjunto de equipos instalados y servicios contratados a la
empresa de servicios de aplicacion.

. LDU: Usuario de Datos Local. Es el responsable de proporcionar la
infraestructura necesaria (hardware y software) para la gestion de la
informacién proporcionada por el ASP reconocido.

. Mensajes de posicién: Reporte generado automdticamente, en periodos
de transmision generados por el dispositivo de posicionamiento
automdtico instalado a bordo de la nave, el mismo que es confrolado y
procesado en el centro de informacién y monitoreo de la Auforidad
Maritima (DICAPI).

. Mensajero satelital: es un dispositivo que ufiliza la red de satélites del
Sistema de Posicionamiento Global (SPG/GPS) para obtener sus
coordenadas y luego envia su posicién con un mensaje pre-programado a
tfravés de una red de satélites comerciales.

. Nave: toda nave o artefacto naval de bandera nacional o extranjera, que
se encuentre dentro del dmbito de aplicacién del Sistema de Informacion
y Monitoreo del Trdfico Acudtico.

. Nave Pesquera: embarcacion dedicada a la actividad extractiva de
recursos hidrobiolégicos.



z. Naves Especiales: consideradas como tal a:
{a) Cientifico,
(b) Hidrogrdfico
[c)Remolcador de alta mary auxilio maritimo
{d)Dragas propulsadas
(e)Diques con propulsion
(f) Naves de alta velocidad
{g) Oftros e

aa.OMI: Organizacién Maritima Internacional.

bb.Pesca de daltura: Actividad realizada por toda embarcacién o nave que se
dedigue a la pesca de productos hidrobiolégicos y que fenga que
navegar mds alid de las 15 millas de costa.

cc.Puerto auforizado: Lugar de la costa, o del lado de un rfio o lago,
preparado para que las embarcaciones se puedan refugiar y detener
para la carga y descarga de mercancias © para el embarque Yy
desembarque de pasajeros de manera segura.

dd.Reporte de posicién: Es la informacién proporcionada por las naves o
embarcaciones, donde se indica las coordenadas geogrdficas, rumbos,
velocidad y otros datos requeridos para efecto de confirol.

ee.Servicio de transporfe reguiar o de linea: es el tipo de fransporte fluvial que
prestan las naves cumpliendo operaciones en rutas deferminadas con
frecuencias e itinerarios programados y aplicando fletes y costos de
pasajes registrados.

#f. Servicio de fransporte irregular: es el fipo de fransporte fluvial que no
obedece a ifinerarios y que actian de acuverdo ala oferta y demanda de
pasajeros y/o carga; generalimente operan bajo confratos especiales en la
movilizacién de carga a su total capacidad de acuerdo a las reglas del
mercado.

gg.SIMTRAC: Sistema de Informacién y Moniforeo del Trafico Acudtico, el cual
permite controlar el trdfico mediante un sistema de posicionamiento
automdtico de naves, que hace posible determinar la posicién y
operacién de éstas; constifuyéndose, de ese modo, en un instrumento
efectivo de supervisidén maritimo, fluvial y lacustre, respecto de los buques
ubicados tanto en los puertos, fondeaderos y aguas de soberania
nacionales como de las naves de bandera nacional que se encuentren
navegando fuera del dmbito acudtico del Perd.

hh. Sistema de posicionamiento automdlico o sistema: Conjunto de equipos
transmisores, receptores, satelitales o electronicos que, relacionados entre
si, contribuyen al monitoreo y conirol de la nave, enviando sus mensajes de
posicién y alertas al SIMTRAC.

I Tréfico acudtico: Movimiento autorizado de haves y artefactos navales de
todo tipo y tonelaje en el dmbito maritimo, fluvial y lacustre.

jj. Terminal: Conjunto de equipos y antenas dispuestas de tal manera abordo
de las naves para la frasmisién de mensajes de posicionamienfo de naves.

2. APLICACION
Deberdn contar con un dispositivo GPS Beacon:

_ Toda nave de acuerdo con lo dispuesto en el Articulo 3° del Reglamento
del SIMTRAC.

- Toda nave de acuerdo con lo dispuesto en el Arficulo 10° del Reglamento
del SIMTRAC, y que no requierd la instalacion de un equipo LRIT y/o AlS.



- Incluye a toda nave y artefacto maritimo de bandera nacional de un
arqueo bruto igual o mayor a 6.43 que no sea embarcacion de recreo, y
que por su tipo de actividad deba alejarse fuera de las 15 millas de costa.

En el caso de artefactos navales que requieran trasladarse de su zona de
fondeo y/o fuera de la zona portuaria, la embarcacién que se utilizard
para el remolque de las mismas.

Las naves de servicio maritimo destinadas al transporte de pasajeros y/o de
carga como yates de recreo destinados al transporte de pasajeros,
lanchas fleteras destinadas a avituallamiento y transporte de pasajeros,
naves y artefactos navales que por su actividad presten servicios maritimos
dentro y fuera de un puerto, lanchas de transportes de prdécticos), con
excepcion de embarcaciones auxiliares pertenecientes a una misma
nave.

Embarcaciones de recreo con una eslora igual o superior a 15 metros vy si
se alejan mdas de las 15 millas de costa.

- Las embarcaciones de servicio de transporte fluvial regular e irregular
destinadas al transporte de pasajeros y/o de carga desde y hacia los
puertos autorizados.

— Para determinar el intervalo de emision de los dispositivos GPS Beacon, las
naves y artefactos navales maritimos, fluviales y lacustres se clasifican en
las siguientes categorias:

CUADRO DE INTERVALO DE EMISION PARA NAVES POR TIPO DE ACTIVIDAD

:,:éu‘]ﬁ',,j 008 Intervalo de emision por dispositivo (min.)
Tipo de actividad Bidireccional Unidireccional

Pesca con cerco 60 20
Pesca de arrastre 60 20
Pesca con palangre 60 20
Pesca con espinel de _ 45
superficie y de fondo
Pesca con nasas - 45
Carga y Pasajeros
Maritimos  (de  arqueo B 45
bruto entre 6.43 y hasta
300)
Remolcadores - 45
Carga y Pasajeros fluviales _ 30
v lacustres mayores a 6.43
Naves de Servicio B 0
Maritimo
Naves de Investigacién B 40
Cientifica

3. EQUIPO APROBADO POR LA ADMINISTRACION

El equipo de a bordo utilizado para la transmisiéon de informacién del GPS
Beacon deberd cumplir las siguientes prescripciones minimas:



Deberdn contar con el Cerfificado de Homologacién otorgado por el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Deberd ser compatible con el medio marino y de bdjo consumo de
energia.

Deberd iransmitic en forma automdtica un mensgje de posicion, de
acuerdo a los intervalos dispuestos en el cuadro de intervalos de emision
para naves por tipo de actividad establecidos en el numeral 2
APLICACION.

Las balizas bidireccionales deberan contar con la capacidad para ser
reprogramadas remotamentie por el Administrador del SIMIRAC para
transmitir mensajes automdaticos de posicion a infervalos menores a los
establecidos en el parrafo anterior.

Las balizas unidirecciondles y bidireccionales deberdn ser de construccion
resistente e integrado en una sola unidad (salvo las antenas), el GPS, el
tfransmisor y la baterfa intermna, debiendo estar protegidos por una misma
cubierta [no accesible por el usuario}. Todos los cables y conectores
exteriores deberdn estar protegidos contra cortes y desconexiones
accideniales.

Las balizas unidireccionales v bidireccionales deberdn contar con una
bateria inferna la cuadl tendrd una autonomia minima de CUARENTA Y
OCHO (48) horas y se recargard desde un panel solar y/o generador
principal de la nave, siendo obligatorio contar con el panel solar,

En caso de desconexion o bloqueo de la antena transmisora, el equipo d
bordo deberd aimacenar de manera automdtica la fecha, hora y posicion
de inicio del hecho y ser transmitidas autfomdéticamente al reconectarse o
desbloguearse la antena transmisora, junto con ofro mensaje indicando la
nueva fecha, hora y posicion actual.

Deberd ser capaz de detectar y enviar inmediatamente un mensaje corfo
codificado de alarma, en cualguiera de los siguientes casos. ‘

—_—

Apagado del equipo a bordo

Encendide del equipo a bordo

Apertura de la cubierta de proteccion

Cerrado de la cubierta de proteccion

Conexién o desbloqueo de antena transmisora (dos mensajes).
Mal funcionamiento interno {GPS o bateriq)

Desconexion de alimentacion elécirica externa.,

Conexion de dlimentacion eléctrica externa

VW Nt R WN

Cambio de lugar de instalacion fisica original del equipo o bordo,
aprobado durante la inspeccion final de instalacién

Deberd contar con sehales sonoras y visibles de alarma para la dotacion
de la nave, que indique problemas en su funcionamiento

Registrar en una memoria no voldtil la informacién de posicionamiento,
ante condiciones de pérdida de capacidad de transmisién, por un
periodo no inferior a las 12 horas.

Poseer un Unico codigo de identificacion almacenado en memoria no
voldtil de sdlo lectura, el que serd reconocido por los ASP GPS Autorizados.
Este codigo no podrd ser alterado sin el consenfimiento del Administrador
del Sistema.



I, Ser compatible para operar con el Administrador del SIMTRAC.
4. DATOS CONSIDERADOS

\\ a. La informacion transmitida por el dispositivo de posicionamiento GPS
\@ Beacon instalado a bordo deberd contener la siguiente informacion, la
:)1 misma gue podrd ser distribuida a ofros usuarios, previa autorizacion del

! administrador:

a.l ID Equipo

a.2 Fechay hora de la posicion

a3 Lalitudy longitud

a4  Velocidad

a.5 Rumbo

a.6  Alimentacién Externa o Interna (bateria), Asistencia, Estado GPS.

. En casos especificos de traqueo del terminal se remitird la siguiente
informacion:

b.1  Origen del reporte (identificacion del transmisor ID)
b.2 Estado de la fuente de alimentacion

b.3 Periodo de reporte GPS

b.4  Estado dei GPS

b.5 Duracién de trabajo en bateria

b.6  Sensor de infrusion

b.7 Voltaje de bateria

b.8 Cadlidad de la sefal del satélite

b.9  Otrainformacién de interés.

. Bl formato de transmision del reporte de posiciéon de los dispositivos de
posicionamiento GPS Beacon es un texto compuesto de pares (cédigo del
campo y el valor respectivo), estos pares estaran organizados mediante:

C. Una linea diagonal ( / ) que divide el cédigo del campo vy el valor
del dato

c.2 Una doble linea diagonal ( // ) y el cédigo del campo significa que
un par empieza (coédigo de campo y valor)

c.3 La oracion empieza por una linea diagonal doble seguido por el
codigo "SR"

c.4 E findl de la oracion estd indicado por una doble linea diagonal
seguida del cddigo “ER".

El orden de los pares (cédigo del campo y valor) dentro de la oracion de
un mensaje SIMTRAC no es mandatorio.

Eiemplo de un mensaje en el formato SIMTRAC:

//SR//TM/PQOS//OP/CLS123456//LT/45.150887//L.G/-
2.647596//SP/127//BE/Q74//DA
/20080405//T1/141735//ER

d. El usuario ASP GPS Beacon deberd enviar mediante la cuenta de correo
asignada por resolucion como ASP, la informacion detallada en los puntos
(a) y (b) del item 4 (datos considerados).



Terminos de Campo de Mensajes SIMIRAC

ftem

Coédigo
del
Campo

Observacién

inicio de la oracidon

SR

Inicio de la oracion

Tipo de mensgje

™

Siempre "POS"

Operador / Terminal ID

OP

Terminal 1D y salélite operador ID. Secuencia
alfanumérica limitada a 10 caraclieres

Latitud

{opcional)

LT

Latitud, cifrada en grado de decimal, entre 20 v
90 grados f{la negativa es aplicada a las
posiciones del hemisferio del sur). No existe limites
en e nOmero de decimales fransmitidos
(fipicamente se usa entre 3 a 6 digitos decimales).
£l separador decimal es el punto (1}

Longifud

(opcional}

LG

Longitud, cifrada en grado de decimal, entre -180
y 180 grados (la negatliva es aplicada a las
posiciones del hemisferio oceste). No existe limites
en el nUmero de decimales transmitidos
{fipicamente se usa entre 3 a 6 digitos decimales}.
Fl separador decimai es el punto {.}

Velocidad

(opcional)

SP

Velocidad instanténeq, cifrada en 1/10 de nudos
(1 nudo = 1852 kildbmetros por hora}. El valor
asociado at SP es un numero enfero (ex: 12.7
nudos —127)

Curso

{opcional)

BE

Curso instantaneo, expresado en grados {0° =
norte, 180° = sur), con un 1 grado de resolucion. El
valor del curso se cifrado en 3  digitos,
completados a la izquierda con ceros en caso sea
necesario. {ex.: 17° — 017)

Fecha

DA

Formato de posicion de ia fecha YYYYMMDD {ex:
24/08/2011 — 201 10824)

Hora

T

Formato de posicion de la hora HHMMSS{17:57:06
— 175706)

indicativo de radio

RC

Indicafivo de radio: Secuencia

En caso de que el indicativo de radio se informe
en la base de dafos par esta baliza, la etiqueta de
RC serd agregada a la oragcion

Origen del reporte

{opcionai)

IOR

Enumeracién:;

En 2 digitos, la lista de cédigos se da abajo:
NINGUNO = 1

REGULAR =0

ACTIVACION DE ASISTENCIA = |
LANZAMIENTO DE ASISTENCIA = 2
MODO DE ASISTENCIA = 3
DESCONEXION DEL GPS = 4
PERDIDA DEL GPS =5

LIMITACION DEL HDOP = 6
RECUPERACION DEL GPS =7
DESCONEXION DE LA ANTENA = 8




BAJO RSSI =9

ENERGIA ARRIBA =10
ENERGIA ABAJO = 11

ULTIMO ENCENDIDO DE BATERIA = 12
INGRESANDO A ZONA = 13

EN ZONA = 14

SALIENDO DE ZONA = 15
DETENCION EN PUERTO = 16
EN PUERTO = 17

SALIENDO DE PUERTO = 18
PING =19

DATALOGGER = 20
SEGUIMIENTO DE RESPUESTA = 21
INTRUSION = 22

DESMONTA JE DE BOVEDA = 23
OTROS = 24

ENERGIA ENCENDIDA = 25
FORCED - PDR = 29
ENTRANDO EN RUMBO = 30

EN RUMBO = 31

CROSS -RUMBO = 32
SALIENDO DE RUMBO = 33

Iniewvalo aereports GRS En 4 digitos (en minutos ) :

: IGR
(de OCUEI;::[(;C(I:]ﬁ fipo de 0 a 9999 minutos
Enumerar:
Fuente de alimentacion ' B o
IPS 0 = fuente de alimentacion principal

1 = fuente de alimentacion de reserva

Enumerar :
En 1 digito (del 0 al 7)
Estado del GPS 1 = ninguna comunicaciéon con GPS
s 2 = ninguna localizacion
3 = localizacién pero alto HDOP
0 = localizacién OK
Calidad de la senal del
safélite RSS| IRS En 1 digito desde 0 al 5
(opcional)
Sensor de infrusion Fnumerado - )
s 0 = terminal no abierto

1 = terminal estd abierto

Fin de la oracién ER Final de la oracién




5.

PROVEEDORES DE SERVICIOS DE APLICACIONES
a. Proveedor de Servicios de Aplicaclones Autorizado.

Son Proveedores de Servicios de Aplicaciones [ASP} Autorizados, aquellas
gue han aprobado el protocolo de pruebas de precdlificacion del
Administrador en lo referente a condiciones minimas de instalacion de
equipos, transmision de datos, seguridad, respaldo de informacidn, y
soporte técnico.

La Autoridad Marifima registrard y emitird, mediante Resolucion Directoral,
el reconocimientio correspondiente a las empresas que pueden
desempefarse como ASP autorizados.

Los requisitos que deberd cumplir una empresa para ser autorizado son las
siguientes:

1) Solicitud dirigida al Director General de Capitanias y Guardacostas,
conteniendo lo siguienie:

a. Generales de ley vy detalle de lo solicitado

b. Copia simple de constitucion de la empresa, inscrita en los Registros
PUblicos como Prestacion del Servicio de Telecomunicaciones,
debiendo encontrarse inscrita en el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones.

c. RUC de la empresa
d. Nombramiento del representante legal
e. Teléfonos de contacto

2) Contar con la opinion favorable expresada formalmente por parie del
Ministerio de Defensa.

3) Plan de Proceso de Prueba de Conformidad
4) Plan de servicio técnico que garantice una cobertura a nivel nacional.

5) De ser necesario, el Adminisirador, podrd solicitar otros antecedenies
que se requieran para comprobar que el equipo, cumple las normas
minimas exigidas.

Nota: Todos los gastos que se originen como consecuencia de las pruebas, equipos, instalacion y
mantenimiento de los mismos, servicio satelital, serén de cargo del armador con su proveedor de
servicios y equipos.

6.

PROVEEDORES DE SERVICIOS DE COMUNICACIONES (CSP)

Los Proveedores de Servicios de Comunicaciones {CSP) ofrecen servicios que
enlazan los distinfos elementos del sistema de posicionamiento satelital
utilizando protocolos de comunicaciones que garantizan gue esta
informacién se transmita de manera segura de un exiremo al ofro. Esta
condiciéon excluye la posiblidad de utilizar sistemas de transmision que no
sean seguros.

Un proveedor de servicios de comunicaciones también puede ofrecer
servicios como ASP GPS Beacon reconocido.

45






ANEXO 2
NORMAS RELATIVAS A LAS PRUEBAS DE CONFORMIDAD

PRUEBA DE CONFORMIDAD

La prueba de conformidad serd realizada por un ASP GPS Beacon
reconocido (siempre y cuando solicite su registro como un ASP GPS Beacon
autorizado a efectuar pruebas) o por un ASP GPS Beacon autorizado a
efectuar pruebas.

La prueba de conformidad se realizard mediante  un sistemma de
comunicaciones que ofrezca cobertura en todas las zonas maritimas en las
qgue la nave esté autorizada a navegar.

Los resultados de la prueba de conformidad no se verdn afectados en modo
alguno por la situacidon o zona en que se encuentre la nave cuando se
redlice la prueba de conformidad.

INFORME SOBRE LA PRUEBA DE CONFORMIDAD

El ASP autorizado a redlizar la prueba de conformidad a los dispositivos de
posicionamiento  GPS Beacon deberd expedir un informe sobre la
mencionada prueba, de acuerdo al modelo defallado en la presente norma,
una vez que se hayan superado las especificaciones correspondientes.

Asimismo, deberd solicitar al ASP reconocido la conformidad del enlace e
interfaz del equipo instalade a bordo con el proveedor del servicio de
comunicaciones y el centro de datos SIMIRAC.

Se considerard que el informe sobre las pruebas de conformidad deja de ser
vdlido cuando:

— se redliza un cambio en el dispositivo de posicionamiento GPS Beacon de
a bordo utilizado para la fransmisién de informacion SIMIRAC;

- el bugue se transfiere al pabelidn de otro Gobiermno;

~ el ASP que haya expedido el informe de las pruebas de conformidad ha
nofificado ala Administracion, que no puede seguir dando fe de la validez
delinforme; o

— el Administrador ha retirado el reconocimiento o la auforizacion del ASP
que ha efectuado las pruebas de conformidad. No obstante, en tales
casos, el Administrador podrd decidir que el informe de la prueba de
conformidad, expedido antes de la refrada de tal reconocimiento o
autorizaciéon o antes de una fecha especificada por el Administrador,
sigue siendo vdlido por un periodo mdaximo de 90 dias, debiendo el
propietario del buque en ese plazo presentar la nueva prueba de
conformidad de su dispositivo de posicionamiento GPS Beacon de a
bordo.

Asimismo, se considerard que el informe sobre la prueba de conformidad
deja de ser vdlido cuando el dispositivo de posicionamiento GPS Beacon
quede fuera de servicio,

VERIFICACIGN DEL INFORME SOBRE LA PRUEBA DE CONFORMIDAD

La verificacion de la existencia y vigencia de los informes de prueba de
conformidad serdan efectuados durante el reconocimiento para la refrenda o



; .--\,“‘-:,;,,ZH.‘.{'-,-;—:_.. renovacion del Certificado Nacional de Seguridad por parte de la Autoridad
NG Ml 75 TN ,ye
Fas 0\ Maritima.
Esta disposicion no limita la verificacion del informe sefalado en el parrafo
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;,/J por el personal de las capitanias y unidades guardacostas durante sus
_\s;,/ labores de policia maritima, fluvial y lacustre.
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4. CAMBIO DE PABELLON

Cuando un buqgue se transfiera al pabellon de otro Gobierno, se invalidard la
prueba de conformidad, por cuanto la obligacion de la instalacion del
dispositivo de posicionamiento GPS Beacon es Unicamente para el territorio
nacional.




APENDICE 1 DEL ANEXO 2

MODELO DE INFORME SOBRE LAS PRUEBAS DE CONFORMIDAD DE INSTALACION DE
“GPS BEACON"

INFORME SOBRE LAS PRUEBAS DE CONFORMIDAD

Expedido con arreglo a lo dispuesto en la Resolucion Directoral N ... -2011/DCG
de fecha .... de ........ 2011: Normas para la aprobacion y certificacion de
dispositivos de posicionamiento "GPS Beacon”

Expedido por ASP Autorizado .........ceeeeveviennnn.

De la GPS Beacon:

Codigo de Identificacion Id:

Equipo
Modelo:

Fabricante:

Certificado de Operatividad:

Representante:

Direccion:

Teléfonos:

Correo electrénico:

Del representante:

Nombre/Razén Social:

Direccion:

Teléfono 24 horas:

Fax:

Correo Electrénico:

Persona de contacto 24 horas:

Teléfono persona de contacto:

De la embarcacion:

Nombre del bugue:

NUmero de matricula:

NUmero IMO(si es aplicable):

Identidad del servicio movil maritimo:




Arqueo bruto:

LAl

A

' Fotos

\E‘ﬁ\Zonas maritimas en las que el buque
o estd autorizado a navegar:

t

i~
'{',,f'fonos maritimas para las que es vdlido
A el presente informe:

Proveedodr de servicios de aplicaciones
VERRY que redliza la prueba:

s
' D‘?{:

Rt P ‘F_g;ﬁL PRESENTE SE CERTIFICA gue el dispositivo de posicionamiento GPS Beacon
é: bordo estd proyectado para transmitir informacion y cumple las siguientes

spyecificaciones:

Satisface lo prescrito en las Normas para la Aprobacion y Certificacion de
dispositivos de Posicionamiento GPS Beacon y:

.1 Es de un tipo aprobado por la Administracion; ] Sl ] No
.2 Es de un tipo Homologado por el Ministerio
de Transportes y Comunicaciones [ Isi [ Ino

3 Ha sido sometido a pruebas de conformidad con arreglo a log
procedimientos y disposiciones que figuran en la presente Resolucion y se
ha demostrado que puede funcionar dentro de los mdargenes de
tolerancia de los criterios de aceptacion.

L1y [Clne
Se ~nlazd el Terminal ID con el operador satélital ID y e! SIMTRAC.
- L1 e

prueba de conformidad se ultimé  satisfactoriamente el

(fecha de ullimacion de ia

(nombre y firma de la persona autorizada que expide el
informe)

NOTA: 1) El Teléfono de comunicacion con el operador SIMIRAC para el envio del Terminal D y dalos
complementarios minimos para las pruebas de conformidad serd el siguiente 51-14291547
2) Enviar copia del presente cerlificado via fax N° 51-14291547 & escaneado al correo
pemcc@dicapi.mil.pe, deniro de las 24 horas siguientes, para su regisiro y reconocimiento. "
3) Tomar en consideracion el articulo 9 del Reglamenio del SIMTRAC (D.S. 008 -2001-DE)
4) Para el caso de cambio de instalaciéon o cambio de baliza considerar el item h) del Arliculo 8 del
Reglamento del SIMTRAC,




